MY¥DAKN:

Iuces laturi+magneet#o-yhdistelmd kuin uusi (kunnestettu) 200 mk
magneetto erikseen 120 mk
laturi erikseen 100 mk
hyvidkuntoinen Stadium-kypird 20 mk
Nertonin ohjaustanko kaasukahvan ja kumien kera, suora, ‘
lyhyt malli 15 mk

Ter-Bjorn Fagerholm

Raisiontie 7 A 2 00280

Helsinki 28 ,
PUH: 413 818
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TALLAISIA PIENIA
MOTORISTEJA LOYTYY
POHJOIS—-CAROLINASTA,
USA:sta, OIKEIN KAKSI
KAPPALETTA, TASSA
TOINEN KAKSOSISTA.

HALUTAAN:

Kirjeitd ja moottoripyordilyd koskevia juttuja ,toimittajan |
tyomidridn vidhentdmiseksi ja lehden tason parantamiseksi,
Kaikki jutut tervetulleite, rallikuulumiset, paikkakuntien
kuulumiset, teknilliset artikkelit, ilmoitukset, wvihjeet, mat-
kakertomukset ja niin pois pé&in.

Jussi Pulkkinen

Tulustie 9

00670 Helsinki 67 !
PUH: T46 115 i

Kuka muistaa vield suunnitelmen avustusverkastom luomisesta?
Moni ei ndytd muistavan. Vastauksia on tullut 10 kappaletta.
Muistaakseni kerhossa on yli 200 jisentd. Missd viipyvit ne
ne puuttuvat yli 190 vastausta? Toivottavasti verkosto saa- {
daan kuntoon ensi kes#ksi. Silloin SINAKIN saatat tarvita |
apua,

Tajitaa viimeinkin olla aika antaa kirjalliset ohjeet siitd,
miten kerhoon 1liitytdén. Siis kirjoita nimesi, osoitteesi,
syntymiaikasi, pyordsi merkki, malli, vuosimalli, rekiste-—
rinumero sekid oletko ollut Kontiorallissa vai et. Sijoita
paperi kirjekuworeen ,varusta kirjekuori postimerkillid ja
ldhetd se agsoitteella MAUNQ TONTTILA

VILLAHDE

LINNANEN

JA LISAA KONTIORAL.LISTA

Sain Huuhtasen Reiskalta Kontiorallia k&dsittelevdn lehtileik-
keen, joka on luultavasti leikattu Lapin Kansasta. Siind
Reijo Alaluusua kirjoittaa mm. seuraavaan tapaan:

"Suomen moottoripydrédkerhon lomailevia moottoripyoridilijoitd
ajeli viikonvaihteeksi Ranuan Simo j&rvelle, jossa oli té@ménvuo-
tisen Kontiorallin m#drdpdd ja kokoontumispaikka,—-———- "

Sitten seurasi "Suomen moottoripydrikerhon" puheenjohtajan
Aimo Turusen haastattelu, jossa oli tietoja kerhon toiminnasta
ja Kontiorallista yleensd.Lopuksi oli juttua rallimatkalla
sattuneista onnettomuuksista. Kuusi henkilsd oli kul jetettu
Ranuan kunnansairaalaan.,

P.S.Erddlld turkulaisella motoristilla oli kypardtdn tytto
mukanaan, He ratkaisivat katsastusongelman siten, ettid tytto
kidveli katsastuspaikan ohi ja nousi satulaan vasta turvallisen
kaukana,O0liko kohtalon ivaa, ettd molemmat loukkaantuivat(tyt—
t6 pahemmin) juuri ennen rallipaikan tienhaaraa,
Jussi
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OVAT KUULEMMA IHASTU-
NEET NOTHIN SUPER-
PYORIIN !
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MAASTA SE "PIENIKIN"
PONNISTAA,

ELOKUU 19°H



HEISSAN

Vaikka viime numerossa luvattiin ,ettei mydhdstyminen tule tois-
tumaan, taitaa olla niin, ettd tadmdkin numero on jdljessd aikataulus-
ta. Tdlld kertaa osasyynd on se, ettd Veka lopetti ndmd lehtihommat ja
nyt tdytyisi yksin nakertaa juttua. Sitdpaitsi allekirjoittanut oli ties
mistd saanut mieleensd, ettd lehden pitdisi ilmestyd elokuussa. Se ke-
sd ja ne karpiset,

Tdnd kesdnd maanteilld on liikkunut padrrid enemmén kuin vuosiin.
Pyordat ovat nopeampia kuin emnen ja yhd nuoremmilla ja nuoremmilla on
varaa hommata itselleen superpyord., Nidistid syistd tdnd kesinid usseempi
motoristi on joutunut turvautumaan ldidkidrin apuun, pdidstdkseen jdlleen
satulaan, Mutta monelle on kdynyt pahemminkin, Muunmuassa kerhomme j&-
senmdara vidhentyi yhdelld ,kun Kenne Bidcklund menetti henkensd Lohjalla.
Kerho kunnioitti hdnen muistoaan seppeleelld,

Erds asia on aina pyodrdlld liikuttaessa syytd muistaa - autoilijat
eivdt nde tai eivdt halua ndhdi moottoripydrdid. He samaistavat sen mopoon
ja sentihden varautukaa aina siihen, ettd auto saattaa kddntyid eteenne
missd tahansa, Maatessanne sairaalassa ei paljon lohduta tieto, ettd
olitte kenties oikeassa,

Ndin lopuksi mainittakoon, ettad "Toolon luu ja nahka" (T5616n sai=-
raala) ilmoitti sielld heindkuun lopulla olleen noin 70 motoristia pai=-
kattavana tadmidn vuoden puolella. Se on paljon se,

Hyvid ajoilmoja Jja
turvallista matkaa.

toivoo Jussi

MOTORISTI ilmestyy tammi-, maalis-, touko-, hein#-, Jja marraskuussa.
Tdmén numeron toimitti Jussi Pulkkinen Maikku Ratian avustuksella
Judlkaisija: Moottoripydrédkerho 69 r.y.

Motoristi jaetaan kaikille Moottoripydridkerho 69 r.ys:n jésenille
ilmaiseksi,

Moottoripyordkerho 69 r.y:n hallitus ajalla 1.1.1971 - 31.12.1971¢

Puheenjohtaja Kerhoisénté Kassanhoitaja

Aimo Turunen Orko Tallinen Torelf Fagerholm
Gammelbacka T pep Ruusulankatu 4 B 30
Porvoo Inkeroinen Helsinki 26
Sihteeri Varajédsen

Mauno Tomttila Seppo Kankola

Vill&hde Helsinki

Linnanen

VUOSIKOKOUSRALLI XIRJOKIVELLA 11-12.9,1971

Moottoripyordkerho €9 ry:n jidsenet kut-
sutaan titen vuosikokoukseen, joka pide-
tddn syyskuun 12 pidivand 1971 Kirjokivelld
alkaen klo 10.00. Kokouksessa k#sitelldén
kerhon sddntdjen 7 §:s8sd mainitut asiat.

Hillosensalmi

Kokoukseen voivat kaikki kerhon varsinai-
set jdsenet osallistua.

Vuohi jarvi
Kokous pidetddn pienen rallin muodossa 3.5
kuten viimekin vuonna. T&dlld kertaa voi- g
vat kuitenkin vain kerhon VARSINAI SBT Jaala
jésenet osallistua ralliin.

OHJELMA
Lauvantai 11.9.1971:

Keskustelua henkilévalinnoista ja
tulevan kauden toiminnasta alkaen Ruusan-—
klo 20.00. Koslki

sunnuntai 12.9.,1971:

Vuosikokous alkaen klo 10.00 Lap

ran

geen-
a

Muista ottaa jédsenkortti mukaan ! Kortit Kouvola

tarkastetaan heti Kirjokivelle saavuttaessa,
joten muitten kuin VARSINAISTEN Jdsenten on turha ajaa Kirjokivelle
saakka vain tullakseen kddnnytetyksi ovelta takaisin.

Majoitus on xuten aikaisemminkin Kirjokiven isossa talossa, joten
makuupussi riittdd. Kirjokivelld on myds sauna, jota halukkaat voivat
sayttad,

TERVETULOA VUOSIKOKOUSRALLIIN !

Moottoriypdridkerho 69 ry:n
hallitus

HRLSINGIN XERHOHUONEISTO

Olemme jdlleen saaneet Haagan moottorimajan kdyttoomme vuodeksi.eteen-
din. Kerhoillat ovat kuten aikaisemminkin joka kuukauden neljantend
huom. NELJANTENA, ei viimeisen#) tiistaina klo 18.00-20.00. Kerho-

iltojen paivdmddrat ovat:

28.9.71, 26.10.71, 23.11.71, 28.12.71, 25.1.72, 22.2.72, 28.3.72,
25.4.72 ja 23.5.72.

ristd pdivamddrat muistiin almanakkaasi ! Kerhoisdnténd Helsingin
zerhossa toimii OUlavi Ahonen, jolle voi toimittaa ohjelmaehdotuksia.
Kerhon o5soite on Youtuntie 12,



TIETOKILPAILU

Jalleen MOTORISTI rynnistdd uudelle alalle ! T&11ld kertaa on kyseessd
tietokilpsilu, jonka voittajille on tiedossa selvdd rahaa ! Oikein
vastanneiden kesken arvotaan kolme kahdenkymmenen markan rahapalkintoa !

No niin, asiaan menndkseni niin kysymyksessd on kyll&d aivan vakava-
mielinen kilpailu alaltamme. Jos kiinnostusta riittdd tdllaisiin kil-
pailuihin jatkamme niiti tulevissa MOTORISTeissa. Ja sitten kidsiksi
Kysymyksiin:

1) kistd on seuraavien moottoripydrdmerkkien nimet lyhennetty:

a) AJS I All Jet steel
II A. J. Stevens
ITTI A. Jd. Stephenson

b) JAP I J. A. Prestwich
I1 JAPanese Heavy Industries Ltd
III John Albert Plimsoll

c) BSsa I The Birmingham SmallsArms Co Ltd
II The British Small Arms Co Ltd
III The Blackburne Small Arms Co Ltd

d) Mz I Moto Zeghyr gmbh
II Notorradwerk Zephyr
III VBB Motorradwerk, Zschopau

e) BMW I Berliner Motorradwerk GmbH
II Badische Motorradwerken AG
IITI Bayrische Motoren Werke AG

(Joxkaisen viiden merkin kohdalla on valittava vaihtoehto I, II tai III,
esim. a) III, b) I)

2) Mitd etua ja mitd haittaa sasttaa olla mannénrenkaiden vaihtamisella
tarcoituksella parantaa moottorin tiiviyttd sylintereitd liomatta ja
mdntid vaihtamatta ?

3) Milld neljdlld allaluetelluista tekijoistd on ratkaisevin merkitys
onnistuneen sisiddnajon saavuttamisessa:

a) Ajonopeus f) Renkaiden ilmanpaine
b) Bensiiniin sekoitettavat g; Ter-e jarki
lisdaineet h) Ulkoilman lémpotila
c) Kaasunavaus i) Vaihde
d) Kierrosluku j) Oljyn jdykkyys (SAB-luku)
e) hNormaalia rikkaampi ilma-
bensiiniseos

Huom. KLaikki yllaluetellutl texi jdt saattavat vaikuttaa onnis*ureeseen
sisdanajoon, mutta tarkoitus on siis mainita ne neljd, jotka ovat tar-.
Keimpid.

4) Targalleen mistd johtuu kaksin avaajin varustetun rumpujarrun

iuurempi tehokixuus yhdellsd avaajalla varustettuun rumpujarruun verrat-
una ¢

?) Kiertokangen alalaakereina kidytetisn sekd liuku- ettd rullalaakereita.
Kummallakin laakerityypilld on omat hyvit ja huonot puolensa. Mitkd 2

6) Luettelg viisl moottoripybrdmerkkid joissa on tai on ollut kardaani-
veto ? (MySs sellaiset merkit joita ei ends valmisteta kelpaavat)

) Tgl}é hetkgllﬁuvalmistetaan ainakin kolmea nelisylinteristd mootto-
ripyorémerkkia (Minch, Honda je MV-Agusta) sarjatuotannossa. Mainitse
toiset kolme nelisylinterista merkkid, joita ei endd valmisteta !

quité e?ga on siita, ettd takahmarukka on laakeroitu vaihdelaatikon
pddakseliin tai sen kuviteltuun jatkeeseen (t.s. siihen akseliin jossa
on takalketjua kidyttava ketjuratas) 2

T vV T
v
R
ER N B
TR L TR
V = vaihdelaatikko T = takahaarukka BR = eturatas TR = takaratas
L = takahaarukan laakerointipiste. Vasemmalla normaali takahaarukan

laaxerointitapa, oixealla takahaarukka laakerositu vaihdelaatikon p&i-
akseliin.

9) JSaaso moottoripyordssd kayttdd perdvaunua ? Jos saa, milléd ehdoin ?

10) Tutximusmatkailijat, veljekset Jim, John ja Jona*than olivat 1&5y-
tdneet ,imeimmédstd Afrikasta tdhin asti tuntemattoman irmissyd jéheimon.
Heiddn piti viedd xolme tdllaista Iguriheimon jdsentd, M’ laba , X bela
ja M'gliki Mombasan ldhelld olevaan leiriinsd Igurimaan liepeilld
olevasta leiristidsn, joissa kummassakaan ei ollut muita ihmisid kuin
mainitut. Kuljetukseen heilld oli uskollinen, vanha Ariel Red Hunter,
500 cc, vuosimallia 1939. Siihen mahtui kerrallaan luonnollisesti kor-
keintaan kaksi henkilsd. He olivat kuljetusta silm#ll&pitden opettaneet
M’laban, K’belan ga M’ glikin ajamaan moottoripyorialld, joka oli ainoa
mahdollinen kul jetusvédline. Missd jarjestyksessd Jimin, Johnin, Jonatha-
nin, M’laban, K’belan %a M’glikin oli ajettava Igurimaan leiristi
Mombasan leiriin, kun tutkimusmatkailijoita aina piti olla yhtd monta
tai useampia kuin ihmissydjid Igurileiriss&, pyoran pddlla ja Mombasan
leirissd, koska ihmissyojadt muuten pistdisivat vdhemmistOssd olevan tai
olevat tutkimusmatkailijat suuhunsa ?

Ohjeexsi mainittakoon, ettd mik#dn kysymyksistd ei ole kompa, vaan
tdysin asiallinen. Useimmista selvidd puhtaalla loogisella ajattele-
misella.

Vastaukset on postitettava viimeistain syyskuun 20 pdivanid 1971
osoitteella

Torolf Fagerholm
Ruusulankatu 4 g 3
Helsinki 26

tf



JARRUT , JARRUT, JARRUT ...,MOOTTORIPYORAILIJAN HENKIVAKUUTUSKO ?

Moottoripyordilijin paras henkivekuutus ei ole pelkdstdidn jarrut,
vaan mydskin niiden tuntemus kaikin puolin, niiden oikea kiytts se-
ki taito huoltaa ne oikein j= huolellisesti. Nykyaikaisissa pydris—
=8 nimittdin alkaa olla jo siksi tehokkaat pysdyttimet ,ettd niiden
tehoon voi melkein varauksetta luottaa. Tuo MELKEIN on pieni varaus,
gilld varauksetta voi luottaa ainoastaan sellaisiin jarruihin, Jjoi-
ta pystyy hallitsemaan oikein ja kykenee myos pitdméé&n ne terdkun-—
nossa, THstd asiasta on hyvid esimerkkejd, eritoten japanilaispyo-
rien kohdalta, vaikka kuinka paljon. Uudet Kawasakit on varustettw
kdrkiluokan stoppareilla, vaan kuinkas kidvik#&n yhdelle jos toisel-
lekin Kawakuskille. Heit#d kaatuili siell&d td&lld. Ja syynd, ei mi-

k#i8n muu kuin jarrujen huono tuntemus ja niiden todella surkea kidyt-—

totaito.
Kun uwuden pyordn ssa alleen ja rupeaa totuttelemaan siihen, on
syytd kiinnittd8 huomiota,ei pelkdstdén nopeusmittariin, vaan myos

jarruihin ja kokeilla nittd jatkuvasti ja opeteltava kdyttdméén nii-

td olosuhteiden mukaisesti. Kun "lasissa" on pari markkaa ja jou-
tuu syystd tai toisesta jarruttamaan, on tottumaton jarrujalka/kidsi
viemdssid omistajaansa nopeasti hautaan.

Olen ihmetellyt usein sitd, miksi jokaista pyordmerkki# haukutaan
huonoksi ja niin poispdin, kaatuillaan ja kirotaan huono ja renkaita
ja jarruja ja kaikkea mahdollista. Harva tuntuu endid nykypdivénd
olevan niin rehellinen, ettd tunnustaa edes itselleen - saati sit—
ten kavereille - suurimman syyn olevan itsessddn, huonossa ajotai=-
dossa. Ja kuitenkin, jokainen haluaa ajaa paljon, lujaa ja mahdol-
lisimman turvallisesti. Miksi sitten unohdetaan satulaan noustessa
se, ettd ei hallitse omaa ajokkiaan tdydellisesti. Otetaan vaan
pyordstd kaikki irti ja sitten joudutaan sellaisees tilanteeseen ,
Jota ei endd hallitakaan. Tdllaisesta ajotyylistd tulee myds hyvin
nopeasti tapa, jota on mychemmin vaikea muuttaa. Siispd kannattaa
aloitella hissukseen ja varovasti., vaikka kaverit vdhén panisivat—
kin halvalla ja houkuttelisivat kisaan mukaan., He ovat kuitenkin
viimeisi#d tuomaan haudalle kukkia.

No niin , kidyddidnp#d itse asiaan. Olen erdédn englantilaislehden
suosiollisella avustuksella saanut kasaan vdhidn juttua eli asiatie-
toa jarruista, koskien ldhinnd nykyaikaisia pys&yttimid, joista ni-
menomaan levyjarru tekee meidénkin markkinoille tuloaan kovaa vauh—
tia.

Moottoripyordn tulee olla kokonaisuus eli sen kaikkien osien tu-—
lee olla verrannollisia kesken&dén.Ndin ei ole jos esim. 750cc
moottori 1lydddidn 350cc tarkoitettuun raamiin.Pysridstd ei tule sil-
loin kokonaisuutta,silléd ajatelkaapa kuinka suuri epdsuhde vallit-
see moottorin ja rungon vdlill#d.Samoin ei ole mitéd&n jirked vaih=—
taa jarrujakaan tavalliseen maantiekdyttoon tarkoitettuun ajokkiin
koskien nimenomaan alle 650-kuutioisia., Englantilaisten suoritta-
mien testien mukasn rumpujarru on aivan riittidvd em.kokoisiin "pik-—
kupyoriintKdaytossd vieldpd levyjarrua parempi ottaen huomioon sen
helppohoitoisuuden ja pitk&ik#isyyden.dJos ldhdetéfin asettamaan le-—
vy jarrua johonkin 350-kuutioiseen pydriiin,ei siitd ole mitéin vas-
taavaa hyotyd eli pydrd ei pysdhdy edes niin hyvin kuin rumpujar-
ruilla.Td114 hetkelld levyjarru tuntuu olevan ainskin meiké-maassa
ainoastaan muotioikku.Sellaiselle kaverille suodaan kunnioittava
katse joka sanoo asentavansa juuri levyjarruja vanhaan kaksi-ja
puolikkaaseensa, Ihmettelet sitten,ettd miksi rata-ajosse pikkupyt-
rissdkin on levyjarrut.Siitd syysté,ettd levyjarrut on suunnitel-
tu nimenomaan kovaan kidyttoon,huomioikaa,ei siis pelkéstdén lu-—
jaan vauhtiin,vaan mySs jatkuvaan k&yttiin, joka rasittaa jarruja
normaalia enemmén,Ja mikd onkaen sen kovempi koetus jarruille kuin

kova kisa.Maantieajozoa saattas Jjoskus pEdsts kymmenis kilometreji

tarvitsematts

k8yltds jarruja,kun tass radalla joutuu ajaja kiyt-

tém8dn jarruja melkeinpd yht#d usein kuin kaasuakin,

Kun nyt on

péfsty ndin selvyyteen siité, mink#dlaisiin pydriin

levyjarru on tarkoitettu, p#disemme eteenpiin. Levyiar

nlﬁte;ua, koke@lua ja valmistamista ovatpsuorittgggetr:giiefggg
kalkkl moottorlpydrétehtaat ja kahden viime vuoden aikana ovat sar—
jatuotannon 5101ttaneet mySs useat yksityiset , ndistd mainittakoon
Dunﬁtgll—vengkset, Lockheed/Rickman yhtis, Kennedy Englannista
sekd italialaiset suurtuottajat Lambretta ja Campagnola, Kaikkien

em. tuottamat

Jarrut ovat hydraulisesti toimivia. Lambretta-tehdas

on myos sugnnitellut skoottereita varten aivan oman le jarrun
Englannista, jossa on lukuisia yksityisid mp-osien zggmistaaia,
ﬁg saanut alkunsallevyparrun k&8ytto maantiepyorissi. Hyvdnd esimerk-—
}pa voidaan mainita jilleen nimi Dunstall y jonka Nortonit ova erit-
tdin koyassa kurgsissa samoinkuin hdnen valmistamansa osatkin. Alus—
sahan“haq panl.paépainon moottorille ja pyrki saamaan niihin tehoa
enemmén ja onnistuikin, kunnes hin yumédrsi, ettd kohonnut teho Jja
huippunoveus vaati myds tehokkaammat jarrut. Mikid olisi ollutkaan

sen herkullise
Hetkessi nousi

mp; tutk?misen ja kokeilun kohde kuin levyjarrut.
h&nen rinnslleen tukku nimrid, jotka rupesivat peres-—

ke%emgan toisen.kek§iméé.ideaa. Ndin Englannissa, sielld saa idean
1sd aina tusinoittain muita yrittdjid, ja niinpid se onkin suvereeni

maa mootoripyds
brothers jz &,
seksi, mutta e

ramaailmassg._Voig olisipa meilld edes jokin bruth-—
_Joka tgkls} Jota}n meikdlédisen tilanteen parantami-
i kun ei. Tietysti siihen vaikuttaa se, ettei tdllai-

seen hommaan voi ryhtyd ilman melkoisia pddomia, asiantuntemusta Jne.,

mutta kylld me
se kuuluisa k

Englantila
"Levyjarrut ei
huippu-pysidytt
haluan tuollai
ovatkin pikkuh

Levy jarrui
otettava huomi
vain korkeisii
Jjotka ovat myo
tdd tavallisia

Normaaliss

illdkin pystyttdisiin johonkin. Onhan t44114 tehty
ahdeksanpyttyinenkin ja paljon muuta, mutta ...

ine jgrru—asiantuntija CHARLES DEANE sanoos

vgt V1el§ ole saavuttaneet huippukohtaansa mootori-
%?1 Kaksinokkainen rumpujarru on todenndkoisesti yha
4jd, mutta yhd useammat motoristit sanovat:"Mindkin
geyl" —tarkoittaen levyjarruja - Jja niinpd levyjarrut
iljaa kiipedmidssi yleiseen suosioon.

ssa on lukgisia etuja rumpujarruihir ndhden, mutta on
oon se tosiseikka, ettd ne ovat todella hyodyllisid

n huippunopeuksiin viritetyissi moottoripyorissi,

s rakeqteel@aan liian erilaisia, jotta voitaisiin kdyt-
rumpu jarruja.

a maantieajossa levyjarru ei ole parempi tai huonompi

kuin rumpujarru, lukuunottzmetta sen parempaa pitidvyyttd mirkinig

esim. sateella
sesti pitdvyyt
ko kauan. Levy
aivan normaali

ant@aessg.'Rumpujarru menettdd kastuessean tiydelli-
ensd ja toinivat vasta kuivuttuaan , Joka kestdd mel-
Jarru "kohauttaa vain olkapiitiin" vedelle Jja toimii
sti kastumisesta huolimatta,

Missd levyjarrut todella"keriivit pisteitd”ovat suuret nopeudet.

Levyjarrut hai
vuoksi viahemms
Toinen etu lev
le raskaissaksa
teho siirtyy v
ja edellyttiden
levyjarrut ant
On kuitenkin o
tai vddrin ase
jarrujen kunto
lanteessa?

hduttavat kuumuucden erittiin nc sti j dm&

n alttiita "hdipymiselle”, ARRSSRIL I8 west e
yJarruissa on se,ettf ne eivdt lukkiudu tai takerte—
an jarrutuksissa tai kovassakaan kdytossi.dJdarrutus—
1ipymdtté jarrutuksen suorittavasta vivusta levyyn
settd kaikki mekaaniset osat ovat hyvidssid kunnossa
avat erinomaisen jarrutustehon. ’
lemassa muutamia kohtia, jotka voivat olla vidrii
nnettuja.Huolellisella tarkastuksella varmistetaan
»Jjotta ne toirmisivat vaivatta tilanteesss kuin ti-



KOHTI PAREMPIA JARRUJA

kulkee kehitys.Moottoripysrén suorituskyky t&lli vuosikymmenelld

on parantunut enemmin kuin koskaan aikaisemmin.Jopa niingettd jar—
rut eiviit ole pysyreet kehityksen mukana,Témi on ollut Jjapanilai-
sillekin vaikea probleema nimenomsan heidén isojen pyoriensé koh-
dalla,silld mahtavat nopeudet ja valtava massa asettavat jarrut ko-
valle koetukselle,

Suunnittelijat ovat miettineet 1&t4 probleemaa ja kehitelleet kaksi-
nokkaisen rumpujerrun ja jopa levyjarrun, jossa on péidsty siihen,ettd
kestdvit kovankin luuruvuden eivitkis kulu liian nopeasti,kaksinokkai-
ren rumpujarru kehitettiin TT-radoil$a saaduista kokemuksista ja ny-
kytin TT-ajokokeissa kiytettdvdat jarrukengdt ovatkin valmisteitu ns.
Yhdistelmérmenetelmdlli, joka takaa jarruille hyvin kiyttovarmuuden Jja
pehmedn mutta silti tehokkaan jarrutuksen.

Jarruhihnat,merkinn#l tdén AM-4,kehitti herra Ferodo.Tdmd uusi hihna-
koostumus lis## kitkakerrointa huomattavasti yli normaalin seki kes—
téd kuumuutta entisiéd hihnoja paremmin.Mutta ei niin hyvid,ettei jo-
tain huonoakin,niin t#ssikin tapauksessa.Ferodo mycénsi,ettd kun aje=
taan hiljaa tai jarru on kylmd tai kostea,sillid on taipumus kiyttdy-
tyd hyvin arvaamattomasti.

Jarruja voidaan sanoa liian hyviksikin riippuen minkilaisissa olosuh-
teissa niitd k#ytetéddn.Yleensihdn on niin,ettd suurissa pydrissi on
ilmeisen tehokkaat pysdyttimet, jotka ovat parasta mahdollista ajetta-
essa maantiell&,Kaupunkiajossa ne ovat kuitenkin aivan liian tehok-
kaat,koska niitd ei ole rakennettu hil jaisia nopeuksia varten ja ovat
nédin kdytsltédsn toksdhtelevit ja takertelevat,

Kyt on jokaisella mahdollisuus rakentaa itse sellaiset stopparit nédis-
téd em, jarruista asentamalla ns.yhdistelmi-kengit, joka toimenpide ei
vaadi juuri muute kuin hieman néppédryytti ja halua.Se kuinka yhdistely
suoritetaan,riippuu tietysti jarrukengisti,mutta tissi muutamia neuvo-
Jja:

Ota kaksinokkaisen jarrun rormealit AM4-hihnat kiyttimittomit (raakad
hihnat,Témé hihne,kuten edelli on mainittu,on kehiteity kestémiin eri-
tyisen kovia jerruja ja kuumuutta,ja on ns.kova hihra,lopetteaksesi
pieniss# suorituksissa tapahtuvan nykirisen ja takertelun,kylménd tai
mérkiéng,ota pieni pala pehmedmpZd hihnaa esim,RM2 ja sovita tém# jarru-
kengin etuosaan, (Etuosalla tarkoitetaan jarrukengin sitd pditi, jota
vasten rumpu pydrii.)Ndin tehdidn kummallekin kengdlle.

Tyo voidaan suorittaa leikkaamalla jarruhihnan etup#isti pois toisen
niittiparin jidlkeinen palan paikalle.Sitten jitetddn sentin tai kah-
den rako jarrukengin takaosaan kiinnitettdviidn RM4-hihnaan.Entinen
Jarruhihna tietysti poistetaan ensin.Kiinnitettiessd uusia hihno ja

on kiinnitettdvd huomiota ertyisesti siihen,ettd hihnat tulevat to-
della tukevasti paikalleen.Kaikkein paras tapa suoriutua hihno jern
vaihdosta on teettdd se asiantuntijan luona.(Ottaen huomioon meiki-
maan huutavan asiantuntijapulan jokaisen on nihtdvisti luotettava o-
maan itseensd).Hihnat voidaan leikata samanlevyisiksi helposti,aset-
tamalla ne pieneen ruuvipuristimeen ja sahaamalla ne metallisahalla,
Poratessasi reikid niitejd varten muista vertailla kenk&dd hihnaan hy-
vin usein ja poraa rei#dt kovametalli ter#lli.Ald unohda,ettd reikien
tulee olla tarkalleen vastakkain porattuja.Suositeltavin porausnope-—
us on yli 3/8 tuuman (n.9mm.)reijille 1400r/min.

Kun olet saanut kengit kuntoon,on sinulla niissd 20% hihran pinta—
alasta pehmeidd ja 80% kovaa,lHin olet saanut jarrut, jotka ovat pehme-
&t kaupurnkiajossa oleratta silti suurissa nopeuksissa heikot.
Mestari-ajaja ja -rakentaja-suunnittelija Dave Degens on joutunut
pitki& rata-ajoje ajaesssar lukuisiin vaikeuksiir etsiessiZr sellais-—
ta jarrue, joka ei ilpailun ailare kulu loppuun.Jarruje: h&ipymimen
sananmukaisesti ilmaan on ollut kaikille yleisin harmi esim, Barce-—
lonan 24-tunnin ajossa, jossa Montjuichin mutkittelevalla radalla jar-
rut saivat tehdd t8it# paljon enemmir kuin mihin ne kykenevit.

Lopulta Degens keksi ratkaisun.Mieluumnri: kuin hukkasi kallista aikaa
vaihtamalla jarruja joka neljis tai viides tunti,Degens kokeili erilai-
silla jarruhihnayhdistelmill#&.H&nen kahdeksannokkaisessa etujarrussaan
(yksi jarrukilpi kummallakin puolella keskidtd, joissa kummassakin nel jid
ohjauskenk#d#)héin havaitsi,ettd asettamalla AN4-hihnat yhteen sarjaan
kenki# ja RM2-hihnat toiseen sarjaan,ei jarrutuskyky huonontunut vaan
antoil erttdin hyvin kestdvyyden kulumista vastaan,Tosiasiassa hiinen
Jarrunsa kestiviét vaihtamatta koko viime ajon ja olivat ajon jElkeen
tdysin kdyttokunnossa,(Degens voitti viime syksynd Barcelonan 24-—tun-—
nin ajon Triumphillaan),

Olennaista kuitenkin on se,etti hinen jarrussaan on jarrutusoperaati-
on suorittava mekanismi itse suunniteltu ja toteutettu.Syy tdhidn on
ollut se,ettd hihnat laajenevat ja myoskin kuluvat eri asteisesti,
Joten itsetehty mekanismi antaa jatkuvasti 100% kontaktin,

KOLI

(Ksdznnetty englantilaisesta mp-lehdestd MOTORCYCLE, Scooter&Three—
wheeler Mechanics).

Yll&mainittuja Ferodo-hihnoja toimittaa helsinkil#Zinen HEDENGREN OY,
Niitd ei vaerastoida Suomessa,mutta #kkiipi ne Englannista tulevat.
Heilld on mybs k#teismyynti,mutta tulee varmasti halvemmaksi tilata
hihnat autotarvikeliike Helmer Tuomisen kautta,

HUOMIO KAIKKI KERHOLAISET

Motoristin seuraavassa numerossa alkaa uusi sarja, jossa tullaan

esittelem#dsn kaikki kerhon jidsenet, aina muutama kerrallaan .En—

sinméisind ovat vuorossa hallituksen jidsenet ja sen jidlkeen kaik-
ki muut paikkakunnittain.

M& tulen l&hettémién jokaiselle henkildkohtaisesti kirjeen, jossa
pyydetdén kertomaan lyhyesti itsestdidn ja pyoridstidin.Kuvakaan ei

olisi pahasta,

M& toivon kerholaisten suhtautuvaan asiaan myttémielisesti. Olis

nimittdin kiva t&4114 tavoin saada kerholaisia ldhemmiks toisiaan.

Maikku
TOINEN HUOMIO
Aina kun l&hetdtte Motoristiin valokuvia ja haluatte ne takaisin,
pistékéd nimi kuvan taakse ja varustakaa kuva palautuspostimerkil—
184, Yleensdkin olis kiva, jos te kirjoittaisitte nimenne kuvan taak-

se ja kertoisitte ketd kuva esittédéd ja mistid se on otettu.

Jussi
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LSAK TIETOJA URAL M 63 MARSISTA

SUORITUSKYKY:

Suurin mitattu nopeus 142,6 km/t

kihtyvyys 0-400m 17,9 sekuntia , loppunopeus 120,6 km/t
jarrutusmatka kuivalla asfaltilla 50-0 km/t 12,5m
kdéntosdde 12m

paino n, 220 kg

Uralia on sen suuresta painosta huolimatta helppo ajaa. Jo kidvely—
vauhdissa pyord pysyy pystyssid kuin itsest#didn, johtuen matalasta
painopisteestd., Vaikka Uralia ei pysty heittelemddn puolelta toi-
selle, kuten ei muitakaan isoja bokserivehkeit#, se sHilyttdd hy—
vin suunyansa. Kytkin on pehmed ja helppo kidyttdd. Myoskin vaih—
teisto ansaitsee kiitosta. Jousitus on erittdin jaykkd, mutta si-—
Vuvaunukédyttoon omiaan. Jarrut, varsinkin etujarrut, ovat suoras—
taan ala-arvoiset. Y114 oleva jarrutusmatka on saatu Ferodon hih-—
noilla ja asiaa auttoi lis#ksi avaajan varren sHits.

Viimeistely on myos heikko, vaikka vientipydrien sanotaan saaneen
erityisen huolellisen viimeistelyn. Ulkorn#ks ei muutenkaan ole
mitenk#d&n onristunut lénsipydriin tottuneesta, mutta eihin siihen
hintaan voi paljon vaatiakaan. Konelasta kerrottiin hinnan olevan
4500 mk, ja pyorid tulee maahan ndinid pdivind. THd114 kertaa ne ovat
mustia. Sivuvaunupyorid tuodaan vain tilauksesta ja hinta lienee
gééogsoo rk. Ottakaa selvdd Konelasta, Heikkiléntie 5 ,helsinki 20

( kirjoitus lyhennetty Notor Cyclestd )
Jussi
P.S 21.8. TV:ssid esitettiin ven#lédinen filmi " Varokaa autoa ",

Ja siind sivuvaunu-Uralia heiteltiin kovasti. Hyvin nidytti kes-
tdvidn ja kulkevan,

KONTIORALLI -71
RANUAN SIMOJARVELLA , YLISOPPANAN LEIRINTAALUEELLA

Td&ménvuotinen ralli oli jédrjestyksessd viides ja siksi¥erssnkuin
juhlaralli, Paikalle saapui yli 450 pyordd. Tarkemmat tilastolliset
tiedot pyordmerkeistd yms. myoh&dstyivdt ja ilmestyvit vasta seuraa-
vassa numerossa, Parempi myoh&&n kuin ei milloinkaan.

Rallipaikka sijaitsi suhteellisen huonon ja pitkén (15 km) yksi-
tyistien pédssd. Tie oli varmaan yleinen kiroilun kohde ,silléd sii-
néd sattui lukuisia kaatumisia ja pahojakin loukkaantumisia, Itse
leiripaikka oli puolestaan erinomainen, Hyvidt keittopaikat ja siis-
tit vessat (olivat kuulemma pystytetyt juuri ennen rallia) mahtavat
pinot kuivia pilkottuja puita, kuivat telttapaikat ja puhdasvetinen
kalaisa jdrvi uimarantoineen teki olon mukavaksi. Tosin vain muuta-—
milla kekselidimmill& oli kalastusvehkeet mukana, mutta eikohén en-
si kes#dn#d kalastella enemmén.

Allekirjoittanut mychdstyi teknillisten h&diricdiden jahdosta var-—
sinaisesta rallista (saavuin rallipaikalle vasta sunnuntaiaamuna )
mutta kuulopuheitten mukaan, paikkaa ja jédrjestelyjd kehuttiin ko-
vasti. Tie ja vessapaperin puute olivat melkeinp& ainoat moitteiden
kohteet. Paikalla k&vi myds myym&l&auto, joten ruokaa ja juomaa riit-
ti. 0li kahvitarjoilukin voileipineen, oli poronlihaa ja oli rau-—
tainen svengi pd&ll&.

Lopuksi haluaisin kiitt&8 kerhon puolesta Marttoja kahvitarjoi-—
lusta, leirialueen hoitajia ja Mets&hallitusta hienosta paikasta,
sekd Ranuan "vallesmannia" nimismies Sepp&dldid erittdin myonteises-
td4 suhtautumisesta, Toivottavasti olemme tervetulleita ensivuonna-
kin, Kaiken kaikkiaan varsin onnistunut ralli.

Jussi

P,S, Viivyimme paikalla maanafaihin ja paikalla olleet paikkakun-—
talaiset hdmméstelivdt leirialueen siisteyttd., Siitd kiitokset mu-
kana olleille. sama

P.S.S. ¥sana eridnkuin pitédisi olla ERAANLAINEN., Virhe johtui sii=-
td, ettd puhtaak-
sikirjoittaja oli
omissa ajatuksis-—
saan.

KONTIORALLIJUTUS—
TA TULI VAHAN LY-
KAINEN ,MUTTA SA-
NOTAANHAN SANAN-
LASKUSSAKIN, ETTA
YKSI KUVA KERTOO
ENEMMAN KUIN TU-
HAT SANAA, MENE
JA TIEDA !
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Nimismies Seppdlé ottaa
"kylm#it" sota-Zyndappista.
Oikealla johtaja Sallinen.

Korntiorallitoimikunnar puheern-

Yksi Kontiorallin nais-
puolisista osanottajis-
ta, Riitta Saukkonen,

250 cc BMW

Kontiorallitoimikunnan
"toimeenpaneva" jisen
energinen Ola Autio

Kontiorallin "bensa-asema"
Liruttajana Orko Tallinen

Kontiorallitoimikunnan tilas-
toja laskeva jdsen Reiska Huyuhtanen
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VANHOISTA PYORISTA

puheen ollen on usein ihmetelty, minne ovat hivinneet sen ja sen merk-
kiset vanhat pyordt, kun niitd tuli silloin niin ja niin paljon, Pari
selvitystd tdhdn asiaan onkin saatu. Jo yleisesti puhutaan useimpien me-
nehtyneen sota-aikana Karjalan kamnaksille ja vdhdn mauallekin, ja maa-
taloustaisteluissa niild on ollut aina oma merkityksensd., Onpa metsd--
teollisuuskin sirkkelien muodossa iskenyt hampaansa vanhoihin moottori-
pydriin, mutta ne ovat aivan yksityistapauksia. Sellainen on seuraava
esimerkkikin: pari kaveria olivat romuretkelld jossain tuolla pohjoises-
sa ja 1loysividtkin erdidstd kyldstd vanhan tonnikaks$atasen Harlikan moot-
torin., Mutta - se toimi sirkkelin pyorittdjinid, ja lisidksi hyvind sellai-
sena. Kauppaa tietysti hierottiin, mutta omistaja piti pddnsd kylmdnid ,
eikd myynyt. Oli nimittain jo parinkymmenen vuoden ajan sahaillut naa-
purien puita eikd ollut karttanut naapurikylifkidin, vaan oli hinaillut
sahansa satojakin kilometrejia ja tehnyt rahaa. Kdyttdkelpoinen kun oli
niin mitds sitd myymédan, leipdpuutaan.

Onhan niitd fillareita luhistunut lantakuormien allekin ja monet
ovat ne, jotka on jadtetty lahoamaan jonnekin suon reunaan tai perdti
silmdadn. No, kédyddkseni itse asiaan, osui tuossa erddnd pdivianid kuulo-
matkan pdidhidn erds miehenpuoli, ikdid laskujeni mukaan yuossa neljikym-
mentd ja kolme péddlle, Niitd sota-ajan nuoria, helsinkilidinen syntyjddn.
Kertoi olleensa jossaun nuorten varaskoplassa vuonna 41 ja siiti eteen-
pdin ja kerroskeli mielenkiintoisia tarinoita, joihin ndhddikseni on us-
kominen., Monihan tietdid, ettd Helsingin liepeilld on vieldkin sellaiset
paikkakunnat kuin Leppdvaara ja KIlo. No niin, ne olivat jo silloin mai-
nittuna vuonna., Armeija tarvitsi noihin aikoihin kaiken metallitavaran
valmistaakseen joukoilleen erindisid tarvikkeita. No mistds sita raudan-
puolta otti muualta kuin kansalaisilta, Jja niinpd jadrjestettiin valta-
kunnallinen metallitavarankeriys vuonna 41. Huomioikaa sana valtakunnal-
linen, silld se tosiaan tarkoitti koko maata., Tdssd vaiheessa tulee mu-
kaan kuvaan paikkakunnat Leppédvaara ja Kilo. Leppdvaara asemalta Kilon
suuntaan pitkin radan vartta perustettiin romunkeridyskeskus, joka epdi-
lemdttd on ollut suurin, mitd maassamme on koskaan ndhty. Nimend keskuk-
sella oli Maanromu. Osuva nimi, kun ottaa huomioon romujen mielikuvituk-
sellisen erilaisuuden. Sieltd 16ytyi, voipa sanoa, melkein mitd vain ,
ehjistd konninkelloista ajokelpoisiin autoihin ja kaikkea siltd v&dliltid.
No niin, &dlkdd hermostuko, tdssd tullaan juuri niihin moottoripydriin,
Erddnd pdividnd saapui mainitsemani miehenpuoli varaskoplansa kanssa nuus-
kimaan Maanromun nurkille, sillid sieltd jos mistd oli 1oytyvd " Mustan
Porssin" kauppatavaraa. Kiinnittyi siinid sitten poikien huomio eridiseen
paikalle puuskuttavaan junaan, joka pysdhtyi melkeinpid kidden ulottuville,
Maanromun henkildkuntaan kuului arviolta 50 romujen vastaanottajaa ja
lajittelijaa, ja nyt oli ndiden vuoro hyodkdtd junanvaunujen lastin kimp-
puun, Vaunu toisensa jdlkeen tyhjeni ja lopulta oli jdljellds endd yksi
vaunu, Jinnitys tiivistyy, eikd vainl!

Tuo vaunu oli t&ymna M O O TTOR I P Y OR I A :

Ensinmdisend miehet raastoivat ulos armeijan vihrein kaksipyttyisen ,
joka saamani k&dsityksen mukaan oli mahdollisesti Harley Davidson .
Tarinan kertoja ei ikdvd kylld tuntenut moottoripyorid, eikid ndin ol-
len pystynyt valaisemaan tuota merkkikysymystd tarkemmin. No, joka
tapauksessa, vaunu oli tadymnddn fillareita. Ensinmdiseksi ulosotettu
pyord oli kuulemma oikein siistissd kunnossa ja hetken kuluttua oli
paikalle tullut pari sen aikaista mp-eksperttid ja luvanneet laittaa
pyoridn ajokuntoon. Kertoja ja hdnen koplansa oli seurannut silmd tark-
kana tdtd kunnostamista, joka ei todellakaan kiédsittanyt kovin montaa
vaihetta, ainoastaan bensiinin kaadon tankkiin. Asia oli silld sipuli.
Pari potkua ja moottori kivi, ja iloinen miesjoukko yksi toisensa jdlkeen
teki pyordlld kunniakierrokse romukeskuksen ympdri., Ndin silloin., Ja
sitten vield ihmetelliddn minne ovat vanhat fillarit hdvinneet. No,
niistd valettiin ammuksia ja aseita, joita sitten syydettiin pdidllekd-
vijdn puolelle. .

Samoin oli kyseinen kopla 1dytinyt muutamia hamstrausvarastoja
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Espoon puolelta. Ruoka- ja nautintoaineiden lisiksi ne olivat sisil-
tédneet jokusen moottoripydrin, useinmiten vielsd tehdaspakkauksessa,

Ennenhdn olemme oppineet, ettid tutkimattomat ovat vanhojen pyo&-
rien tiet, mutta nyt on ainakin jonkun verran asia selvinnyt ja tie-
démme, ettsd ne tiet ovat olleet RAUTATIET !

KOLI

KOKKO-RALLI 12,-13.6.1971

Ensimm&inen KBKKO-ralli oli Kokkolassa Seljeksen leirintdalu-
eella.Ralliin oli saapunut yli 160 motoristid ympiri Suomea.Joukos-
ta 18ytyl muutama moottoripydrdilevd nainenkin.Jérjestdjien mielestd
ralli onnistui yli odotusten,

Kaikilla ralliin osallistujilla oli vapas pdisy saunaan ja hy-
vdt uintimehdollisuudet.Mainittakoon, ettd rallialueella oli baari,
josta oli sesatavana ldmminruokaa, kahvia ym. ym.

Rallin symbolina poltettiin kokko, joka tulee olemaan jokavuoti-
nen tapa,.,Rallissa palkitiiin seuraavat henkildt:

Parhaiten rakemnnettu pydrd: Sauli Ré@md Lahdesta (Trpumph Bonnie)
Vanhin osanottaja ja pisimmén matkan ajanut: Esko Aalto, Ruotsi,

Ockeldsund
Vanhimman pydr&n palkin to: Juha Topparin BSA 500cc vm -51,Vaasa
Nuorin osanottaja: Jerker Sundstrdém, 6vuotta, Kokkola

Rallin jadrjestdjind kiit#d me avusta ja neuvoista Reijo Heikkist#
Pieksdmdeltd, Eero Parikkaa Turusta ja Orko Tallista Inkeroisista.,

Ensi vuonna ralli jidrjestetitin samoihin aikoihin ja toivomme, ett#
=71 ralliin osallistuneet tiedottavat asiasta eteenpdin,

Kiitdmme kaikkia-ralliin osallistuneita ja toivotamme kaikki ter—
vetulleiksi ensi vuonna, niin uudet kuin vanhatkin osallistujat.

MP- terveisin
jarjestdjat

Frei Byskata Mauri Huttula
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