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Helsingissdi,elokuun 24 pdivdnd 1970

Terve taas!

Palatekseni viime numeron kannessa olevaan moottoripydrddn-
ettei kenellekdsn jdi epdselvdksi - niin se on Harley Davidson,
vuosimallia 1918 ja 500 cc,voitti vanhimman pydrdn palkinnon tamédn
vuoden Kontiorallissa.Ja Kontiorallista vield erds mielenkiintoinen
seikka,Laskeskelin tuossea ‘aikani kuluksi’paikalla olleita pydrd-
merkkejd ja lopputulos oli todella mahtava eli 31,Arvaappas,mikid
0li suosituin merkki,No,Hondahan se,(en kylld ymmirri mistd syystd).
Ja tdssd viiden runsaimmin edustettuina olleiden merkkien k&rki:

1. Honda 144 kpl 2. Yamaha 82 kpl
3, Suzuki 38 kpl 4. BMW 37 kpl
5. Triumph 30 kpl

Ndmd luvut antavat jonkinlaiste viitettd siitéd,mikd mp-merkki
on yleisin maanteilldmme.Mutta olipa merkki mik# hyvdnsi,niin isojen
pydrien suosio on armottomasti kasvamassa.,Paikalla olleista pydristd
hiukan vajaa 1/3 eli noin 140 oli viissatasia tai isompia.

Ja niin ralleissa pysydkeeni on tdmdn numeron painoon mennessd
sellainen tapahtuma kuin Troll-rally ohitse Norjassa,Tdmd ralli on

mielestdni muutaman rivin arvoinen,

Ralliin ilmoittautuneille ldhetetididn kirje josta huomatean,
ettd eipd olekaan mikZin turha ralli,silld sddnntt ja vaatimukset
ovat kovat ja tarkat mukasan eaikoville,Tdllaiset veatimukset ovat
uutta tdlle rallille,silld eikaisemmin systeemi on pelannut samaan
tapaan kuin meiddn Kontiorallimme , Mutta nyt on pelin sdinndt muut-
tuneet ja jdrjestdjdt ovat huomanneet,kuinka tdrkedti on asettaa
paino myds asialliselle liikennevalistukselle ja -opastukselle,
mikdpd olisi sen otollisempi tilaisuus kuin tédllainen kansainvédli=-
nen ralli.Ja itse vaatimuksiin:Pydrdn tadytyy olla tidysin liikenne-
kelpoinen,ohjaustanko ei saa olla 60 cm:d8 lyhyempi eikd 55 cm:d

korkeampi ja lisdksi sen pdiden tulee olla ylempdrd kuin satulan kor=-

kein konta.Siis ei clip-oneja eikd jenkki-tyylistd stongaa.MyOs-
kdsn ei hyvdksytd megafoneja vaan pyordssd tulee olla kunnolliset
tyyppikilvelld varustetut vaimentimet.Renkaiss@ tulee olla kulutusg-

pintaa vihintdin 2ma, jarrujen ja valojen toimia.
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Koko pydrd tarkastetaan ennen rallialueelle piddsyd ja jos rikkeitd
huomataan niin osesnotto evdtdin sen pydrdn kohdalta,

75115 kertom:1llani en suinkran tehdo nostaa mitdin negatilvie-
t4 kuver ko. rallista vaen pdinvastoin.On hyvd ettd tdlleisia
rajoituksia asetetaan,silld ne pistdvit itsekunkin syynHdm#dn pyd-
rddnsd pari kertae tarkemmin ja eliminoi tdysin kelvottomat pois
heti kidttelyssi.Ajeminenhan on tdllaisisse ralleissa tdrkein osa,
mutte se ei saisi tulle sellaiseksi itsetarkoituksekai,niin ettd
unohdetaan turvallisuus- ja liikennekysymykset.Matkalls viime
Kontioraelliin oli surkeeta nihdd,kuinka kaksi kaveria tydnteli
pimedlls valtatielld kidyntiin vanhaa Panther ‘ia,Kummaellakaan kave-
rilla ei ollut kypdrdi,ei kunnllisia ajovaatteita,pydrd huokailil
viimeisid huokailujaen ja silti oli suuntana Hoytidinen,Perillé heitd
el nikynyt,olivat kai lopultakin uskoneet ettel matka jatku.

T4md on vain yksi tapaus sadoista eikd siis mikdédn hervinai-
nen.Tulee vidkisinkin mieleen,onko meilld Suomessa esiat tosiaan
niin huonolla mallilla,ettei edes alkeellisimpia tietoja liikenne-
asetuksista,ajovarusteiste,moottoripydrin huoltamisesta ja lukui-
sista muista asioista ole saatavana,vail ovatko em, tapauksissa
mukana olevat kaverit niin saemattomia ja neuvottomia ,Ehkd molem-
pia.Mitd varten moottorikerhot ovat olemassa ja mik#d on niiden
farkoitus?Keikki osannevat vastata tdhdn ,mutte tekevdtkd kerhot
sitd,mitd niiden pit#isi,jdsentensd hyvidksi,Vastaako toiminta
pykdlid paperillae? Sanoisin t&hdn ettd harvemmin vastaa,pditellen
sty mitd teilld joutuu ndkemddn ,Toivottavasti meiddn kerhomme
ei kuulu eikd tule kuulumaen niihin,joista ei ole mitd&dn hydtyd.

P,S, Clip-onit eivdt kédsittddkseni vaikuta ajoturvallisuuteen sen
enempéd kuin muutkean ohjaustangot.

Kerhomajalla t##17d4 Hesasse on syksyn mittaan tiedossa mukavea
ohjelmaa joten teretulemas kurkistamean.

Syysaurinkoe ja kuivas asfalttia toivon mindkin,
kd1i
PUHEENJOHTAJAN PALSTA

Kontiorallin jdlkineiningit ovet vihdoinkin asettumassa,Vahingon-
korvauksina on kerhon varoista tdhdn mennessi maksettu 232,- ,
toivottavasti se jdi siihen,THdmd on sitdkin valitettavampaa koska
minusta tuntuu,ettd tihutydn tekijdt eivdt olleet kerholaisia,

Suuri osanottajamidiri oli varmasti erds syy vahinkoihin,mutta
suuren osanottajamdirian ansiosta myds merkkimyynnistd tuli huo-
mattaveti voittoe,lihes tuhat markkaa,Tdmin ansiosta meilld on nyt
varaa painattaa MOTORISTI ainakin ensi vuonna jdsenmaksua korot-
tamatta,Tdhdn valkuttaa luonnollisesti myds mainosten tuotto.

Meill#d on siis varaa hyvidin lehteen,nyt puuttuu vain jédsenten
kirjoitukset ja kuvat,ja meilld ON hyvi lehti,Hyvdt ihmiset,

41k34 toki ujostelko,vean ldhettdkdd kirjoituksia ja kuvia,dlkddkd
olko niin salaperdisii tekemisistédnne!l

T4issd numerossa on kutsu ylimidirdiseen kerhon kokoukseen,Kokouk=-
sessa kisiteltdvit siintsjen muutokset koskevat muun muassa vuosi-
kokouksen ajankohtaa.On nimittdin jdsenten taholta esitetty,ettd
vuosikokous pitdisi clle sulaan aiksan,jotta sinne voisi ajaa,ja
siihen helmikuu on huono aika.Minusta on hyvd ratkaisu siirtédid
vuosikokous syyskuuhun,koska silloin ei juuri ole muita moottori-
pydritapahtumia,Lisdksi silloin valittavalle hallitukselle jda
enemmdn aikas valmistella seuraavan ajokauden ohjelmaa,

Kirjokivelld tavataan!

tf
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Toimikaudeksi 1.,8,1970-31,7.1971 on seuraavia henkil¥it# ehdotettu:

Puheenjohtaja: Aimo Turunen Torolf Fagerholm
Sihteeri: Mauno Tonttila
Kerhoisdntd: Seppo Kahila Aimo Turunen
Toimittaja: Reime Paakkanen Seppo Nurmikko
Kassanhoitaja: Torolf Fagerholm Timo Sonninen
Varajdsenet: Seppo Nurmikko Reima Paakkanen
Timo Sonninen Seppo Kahila
Seppo Kankola
Tilintarkastajat: Timo Sonninen Veli Laurinen
Yhdysmiehet: Kouvola: Seppo Kahila
Turku: Eero Parikkae |
Tampere: Veli-Matti Tikkiren
Pori: Pekka Jdrvinen
Helsinki: Timo Sonninen

Tdmd lista el estd sitd,ettd kokouksessa valitaen muite henkilsity
hallitukseen tai muihin tehtdviin,

KERHOISTA KUULUU
HELSINKI

18.9.1970 o0li syyskauden ensimmidinen kerhoilta,Iltaa kunnioitti
lédsndolollaan kaksi moottoripysdripoliisia,jotka antoivat mielen-
kiintoista lisdvdarid keskusteluihin kertomalla tySstddn.He pitd-

vdt kylld meidén motoristien puolta,joten heidin tydtH#in keannattaa
tukea kaikissa niissd asioissea,joihin pystyy vaikuttamaan,esimerkiksi
pitémdlld pysrd lain vaatimassa kunnossa(eturekisterikilpi,valot,
ddnenvaimentaja).

Varsinaista ohjelmaa ei t#114 kertaa ollut,mutta sitd on luvassa
syyskuun neljdnteni tiistaina,

KOKOUSKUTSU

Moottoripydrékerho 69 ry:n varsinaiset jdsenet kutsutaan tHten
ylimddrdiseen kokoukseen.ioka pidetdin syyskuun 20 pdivdnd 1970
Kouvolan Kirjokivelld klo 10.00.

Kokouksessa kidsitellddn kerhon sdintdjen 5,6, ja 78§ :n muutosta,
Samalla pidetddn kerhon vuosikokous,Lisdksi kdsitelldHn kerho-
merkkikysymysté,

Hallitus

MIDNATTSOLTRAFFEN 1970

Kaikki alkoi toukokuun Motoristista, jonka rallikalenterissa oli
ilmoitus Jdllivaarassa pidettdvistd Malmfdltens MCK:n jirjes-
tdmdstd Midnattsoltrdffen=rallista.Koska olimme jo pidcmmin ai-

kea ystdvidni Olavi Aution kanssa suunnitelleet kesdilomamatkaa

Ja etsineet sille vain sopivaa kohdetta,emme epdrdineet kauan,

kun jo aloimme pakata Bemuni(R25/3)pdille tarpeelisia matkatavaroita.
Léhtdiltamme sattui tiistaiksi,ja koska tiistai-iltana oli kerhon
kokous Haagan moottorimajalla,pditimme ajaa sen kautta.Siell#l
tapasimme muiden muassa Kahilan Tapsan Kouvolasta.Hdn kertoi
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olevansa kesilomalla je ndhty#dn Bemuni tiysissd matkevarusteisssa
hinetkin ilmeisesti valtasi matkekuume,sill¥ kerrottusmme hdnelle
tikovamme Jdllivaarasn,h#in lupasi tulla my8skin,mikili saa vai-
monsa innostumean asiasta,Kerhoillan jdlkeen kaverit toivottivat
meille pditddn pudistellen hyvdid matkea,ja me 1ldhdimme ajelemaan
kohti Lahtea,

Matka Suomen puolella,pitkin nelostieti,meni varsin muke-
vasti,mutta pddstydmme Ruotsiin Bemu osoitti Jo 50 lm:n ajoh jHl=-
keen,ettei se pidd lainkaan ulkomailla olosta Ja lopetti kdymisen,
Lahempi tarkastus osoitti,8ttd Bemu protestol releen vdlitykselld,
se oli mennyt epikuntoon ja akku oli tyhjentynyt.Matkasta Torestd
JHdllivaeraan muodostui meille melkoinen tuskien talval,sill¥ Bemu
el suostunut kulkemaan kuin kymmenkunta kilometrii kerrallaan, ja
aina pyshdyttydmme kimppuumme sydksyl mddrittdmdeti sddskid,.T&ni
vuonne on kuuleama erikoisen hyvd sddskivuosi ja sen kylld huomeasi,

Pddsimme JHllivearaan perjantai-samuna klo kaksi,mutta huoli-
matta mydhiisesti ajenkohdaste ilmestyi eteemme tukholmalainen
Honds, jonke omistaja opasti meidit leirintdalueelle,kévi hergttd~
méssd leirivahdin ja ohjasi meiddt telttepaikalle,

Nukuttuamme ydn 1ihdimme tutustumasn kaupunkiin ja ssaimme
kuulla,ettd ralli pidet#dn noin 10 im tulosuuntaamme,olimme siis
ajaneet sen ohi.Pddtimme kuitenkin nukkus vieli yhden y8n camping-
alueella.Kun sitten lauvantaissmuna yritimme kdynnistds Bemua(akku
0li ollut koko ajan latauksessa liheiselli huoltoasemalla)se ei
vieldkddn ldhtenyt kdyntiiniOnneksi paikalle osui muusn malmsldinen
aviopari, joka suostui viem#in meidit rallipailkalle.Rouvan ajokki
oli muuten versin erikoislaatuinen pydrd Hédnelld oli aikaisemmin
cllut BMW R69/S,mutta kertomansa mukaan kyll&stynyt sen huonoihin(?)
@jo~ominaisuuksiin,héin oli laittanut koneen Nortonin Featherbed-run-
koon johon se ainakin niytti sopivan hyvin.Varsin kdyttdkelpoinen
ideaiRouva kuisaiejokkiaan Bayer Nortoniksi Ja sanoi olevausa hyvin
ihastunut siihen,

Pddstydmme rallipaikaelle meni aviomies heti kertomean vai-
keuksistamme rallin jirjestdijille,jotka hakivat Bemuni WV Klein-
bussilla leirintdalueelta -~ tiesittekd,ettei Ruotsissa saa hinata
autoa eikd mootiporipydrdi - ja veivdt sen omalle korjauspajalleen,
Parin tunnin tydskentelyn j4lkeen Bemu kulki jdlleen kuin enkeli,

Ralliin oli saapunut 140 osanvttajas,keuimpaa oli tullut
muuan merijalkavden luutnantti Yhdysvalloista Triumph Tiger 100
55:114.H8n oli ajanut yli 5200 km.Ainoat suomaslaiset meiddn 1isdk-
8i olivat Kahilan Tapsa ja hinen vaimonsa,

Rallin tunnelma oli vdlitdn,aivan toista kuten esimerkiksi
Eontiorallissa,ohjelmaa oli melko runsaesti ja sen kohokohta,
yhteisajo Jdllivaaralle,oli todella elimys,Nousimme hiihtohissilli
vaaran huipulle ja ihastelimme keskell#d y5td pilvettdm#ltd taivaal-
ta paistavaa aurinkoa,,,

Seuraavana pdivini saimme vield rallipaikalla ruokaa ja kahvia
ja noin puolenpidivin maissa kidvimme sanomassa Jarjestdjille kiitok-

set ja hyvdstit ja lidhdimme ajelemaan kohti Kontiolahtea ja Kontio=-
rallia,

Ndin tekee kunnon mootto-
ripydrdiliji, Hdn huoltaa
ajokkimsa ennen ja jdlkeen
pitkdn reissun,

rh
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HOPPER
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CHOPPER,varmasti kalkkien moo L toripydrdili jéiden tuntema sana ja
varmsii useat ovat ndhneetkin tdliaisen jossain.Tuskinpa kuiten~
kaan Suomessa,vaikka meillekin on kovea veauhiia levidwissd tédmd
chopper-innostus,.Sen huomaa niistd tielld liikkuvista tekeleistd,
jotka ovat hyvin kaukena oikeasta chopperiste.El korkea jenkki-

e stonga eikd tuumn vesi-
johtoputkesta vddnnetty
selkdnoja vield riitd
siihen,ettd vol sanoa
rakentaneerss chopperin,
Pydrén rakentaminen tdy=~
tyy aloittas tarkasta
suunnittelusta, jotta tu-
los oliei siladd vieh#i-
tdvd je tdydellinen.Jo-
kaisen ulospdin nikyvén
osan kohdalla ajateltava
tarkoin,minkdndkdiseksi
tehdd se,jotta se sopisi
kokonaisuuteen,Pydrid ra-
kennettaessa on otettava
huomioon my3s sen turval-
lisuus,ja tdtd silmdllé-
pitien kiinnitettavid eri-
koista huomiota jousituk-
seen, jarruihin,hallinta-
laitteiden sijoitukseen
ja ajoasentoon Naitéd kaille-
kia joudutaan yleensd
muuttamaan js tdrkedtd on,
etti pydrdssd sdilyvidti
kaikki turvalliset ajo-
ja muut ominaisuudet.Ei
siis mitddn honteloa,
horjuvaa ja huonosti oh-
jautuvaa pydrdd vaan tukev
ja tasapainoinen, jolloin
chopperilla ajamisesta
muodostuu todellinen nau-
tinto.

i

T4m4in aukeaman kuvissa
ndkyvd chopper on ruot-
salaisen HD-mekaanikon,
Bjérn Hammarstrandin kd-
sialaa ja niisti kuvista
saa hyvdn kuvan siité,
kuinke moninaisia mahdol-

lisuuksia on kiytettdvissa chopperia rakennettaessa.

Pysrd on rakennettu Harley-Davidsonin,vm -47,Tungon ymparille
sekd kaytetty hyvdksi muitakin samaa vuosimallia olevia Harrikan o-
sia, Nditd ovat kromattu 31jysdilid, takanapa ja vanne sekd ensidvedon
koppa.Ilmanpuhdistaja on eliminoitu Triumphista,kromattu ja asetettu
uudelle paikalleen.Jalkatapit ovat erkoista chopper-mallia ja par-
haan ajoasennon 15ytémiseksi asetettu mehdollisimman eteen, Moot-
tori on tdysin uusi,mallia Flectra Clide 1200cc vm=69,ja kokonaan
kromattu.

Satulat ovat amerikkalaista valmistetta ,pdillystetyt aidolla
nahalla.Selkinoja on kaverin omien kisien tuotetta yltden miltei
pakoputkien korkeuteen,Voisi melkein sanoa savupiiput,niin ovat kor-
keat ja mahtavat,



Chopperin tankki on mallia HD Sportster ja maalattu tummanpunai-
sella metaflakella.Runko on keltainen,ainoastaan taka- ja eguhaa-

rukan kohdalta punaiset.

Kustannuksia ei tdmd kaveri ole paljon laskeskellut raken-
taessaan pyBréénsé.Jo.pelkké kromaus on tullut maksamaan hdnelle
noin 1500 kruunua.Eikd mik#dn ihme,kyll#h#n tuollainen kromi-
kukkanen hingoihin tulee,Maalaukset Bjdrn on tehnyt itse ja onkin

siistid jdlked,
Tdllaista jdlked on ilo katsella,vai mitd mieltd olet?

Seurasvassa numerossa saamme tutustua amerikkalaiseen Chopper-

tyyliin,todelliseen keksintdon,
( Lehdestd Start & Speed,1969 no 4)

ko1l

MYYTAVANA
2 kpl Lodge sytytystulppia HLN 6,=
1 kpl kdynnistinpolkimen kumi 1,-
1 kpl vaihdevivun kumi 1,-
2 kpl ‘'"kalanpyrstsa" 10’-
xaikki uusia,sekd kiytetyt !
2kpl sytytystulpan hattua 1e=
Triumph osia ( 350 ja 500 cc )
Jusia:
1 kpl F 4195 ja F 4076, takahaarukan aks -
1 kpl E 4149 etuketjun jannittdja elineloineen 1%'-
1 kpl F 1717 bensiinihana,toinen venttiili puuttuu 1,-
1 kpl 18/880 jarru~ tai kytkinvaijerin nippeli 0’50
1 kpl 425219 kirjet (jakajamalli) 10, -
1 kpl 54410823 kondensaattori (jakajamalli) 7’50
1 kpl F 3097 sivuseisontatuen pultti 0,50
; igi g g;g4 :§§i§k:tjukot§ign 8ljynpoistoreidn pultti 0:50

ustangon kddensija a -
11D 852 kytkinval jeri don (pAURS welll) g:-

venttii j

Kaygettyjé: linnostajien ohjainta 15,=
1 kpl nopeusmittorin vaijeri 2,-
1 kpl kqunistinpolkimen kumi 1’-
1 kpl kdrjet,tdysin kdyttokelpoiset (jakajamalli) e
1 kpl kondensaattori,ei havaittu vikaa (jakajamalli) 1'-
1 kpl vaihdelsatikon tai ensidketjukotelon ﬁljyntﬁyttatulpéa
2 kpl uimurikemmion kantta ja 3 kiinnitysruuvia -
1 kpl kampikammion &ljynsuodatin ja jousi 1'—
1 kpl satula (melkein uusi) 20:-

Koko eri yhteishintaan mk 80,-
Torolf Fagerholm
Ruusulankatu 4 B 30
Helsinki 26
Puhelin 90-491903 iltaisin
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Moot-orien pirindd,ihmisten hdlindd,kemeroiden napsahduk-
sia, jdnnitystd,Ago Agustoineen,Pasolini Benelleineen,kovaa tais-
telua, ‘Parooni Saarinen, jolta odotettiin paljon,Pesonen, joka
lunasti hineen asetetut toiveet,surua,iloa,siind puitteet vuoden
-70 yhdeksinnelle MM-osekilpailulle, joka kantoi nimed Finish
Grand Prix,Imatralla,

On lauantai ja harjoitusajot menossa,Nahkapukuihin verhou-
tuneet ajajat vilahtavat yksi toisensa jilkeen ohitseni ja mah-
tava risiinidljyn tuoksu j43i leijailemaan ilmaen vienon kesi-
tuulen kuljetellessa sitd radan varressa katsovien sieraimiin.

J4lleen kierros viahemmin ja ajajat saapuvat kurviin jossa
kyttidan kamera valmiine.,Hahaa,siind tulee ite Ago,naps, je nege
siirtyy yhden pyk&dlédn eteenpiin,Hei,haes mullekin yks jaffa,on
niin pirun kuuma,huuden kaverilleni.En ollutainoa jolla oli,tai
pikemminkin jolle tuli,kuuma radan verressa ajoa seuratessa,
V311114 katseen hakeutuesss lahtdlistean ja vdlilld sopivaa kuva-
kulmaa kameralle etsien,.

Harjoitusajoissa ei pddssyt syntymdidn sitd oikeata kilpai-
lun tuntua silli mihinkds vield kiire oli,kunhan vaan pdisee
14ht56n mukaan,se varmistettiin,

Harjoitusajojen jdlkeen oli vuorossa leirintdalueelle ha-
kxeutuminen jossa olikin puuhaa.Valtavet autojonot ja ihmismassat
sekd ohi vilahtelevat moottoripydridt tdyttividt keikki tiet ja
kdkilla ,piru vieks’n,ndytti olevan sama suunta kiin meilldkin,
Leirintdalueen portilla sai odotella piolisen tuntia ennenkuin
piisi ajamaan sisipuolelle ja valitsemasn mieleistd teltanpaik-
kaa,joka alkoikin olla siind vaiheessa vuorokautta kiven taekana.
No,1dytih#n se platsi viimein ja siihen vaan teltta pystyyn,
kamat sisiin ja katsomaan,onko tullut tuttuja,

lihan noita,tuttuja.Niemenkirki tdynnd motoristeja mita
erilaisimpine pyérineen.Ja,jos oli kisdissa ajava ajajakaarti
kansainvidlisti,niin sitd oli myds Imatran ketuja kaahaava
ja leirintdalueita tdyttdvd motoristijoukko,oli ruotsalaista,
norjalaistae,saksalaista,ranskalaista ja hollantilaista.Ruotsa-
laista pydrdvalikoimaa oli edustamassa 750-kuutioiset Royal
Enfield,Norton Atlas(johon muuten tuhlasin melkein rullan filmid),
Laverda,500cc Velocette Thruxton sekid yleisempind Bemut ja Hondat,
Ranskasta oli saapunut,meiddn teilldmme todellinen harvinaisuus,
1200 cc Harley Davidson Electra Clide, joka kerdsi sankat ihmis-
joukot ymparilleen ihailemaan amerikialaista moottoripydrdtyylid.

Ja 13ytyipi Suomestakin ainekin meikdldisen silmille uutte,
nimittdin 500 cc,erittdin hienosti kunnostetiu Vincenty,Omistaja
kuulemma kuuluu johomkin kansainvdliseen Vincent-kerhoon,Mutta
ei yksikiin pydrd saanut silmiZ&ni niin hiikdistyneiksi knin ne
kaksi ruotsalaista BMW R69/S:44, jotka seisoivat vaatimattoman
uljaina opuiden katveesse erdissid metsikossi,Molemnat keltaisine
meijeritankkeineen,Dunstallin puolikatteineen,mustaksi maalattui-

ne koneineen, joissa pulttien ja muttereiden pdit oli maalattu
puneisiksi,saivat minut je monen muun ihailijan aivan sanatto-
miksi.En aikaisemmin ole ollut mikiin sen innokkaasmpi Bemarin
ihailije,mutta nyt olin aivan myyty mies.No oli siellA erds toi-
renkir pyord joke sai minut huokailemaan ja kiteni syyhydmiin
innosta.Se pydri oli Norton Atlas,mikds muu ndin nortonistille.
Voihan nend,<ylli oli upea pysrd.Tdysin hopean viriseni pienessd
koivikossa se sai sydimen ja kaasarikiden nytkdhtelemddn niin
ihmeen oudesti,just sillzlailla kun tapaa sen ainoan oikean,




Ja tdssd silmHnilom
Bemaristeille Mitds
tykkéditte,saako Bemusta
vield keauniimpaa kuin
t4mdn sivun kuvissa
ndkyvdt?

Tdesd lemussa on jalka-
tapit raekenneltu aivan
taakse, jolloin on
saatu erinomainen
ajoasento ja pddsee
plexin taakse tuulte
pekoon.Kromie on kdy-
tetty melko runsaasti
mutta kuitenkin harki-
ten.,Joku ei ehkd pidd
Bemusta keltaisena,
mutta minun mielestini
tamdkin vdari oikein
vedeltynd oikeisiin
paikkoihin sopii mai-
niosti,.

Tdstd kuvasta ndkee
erittdin hyvin,kuinka
kahta keltaista viri-
sdvyd on kdytetty ja
tulos on tosi fiksu,
Runko on molemmissa
hopean harmaa ja so-
pii hyvin yhteen kel-
taisen kanssa,
Molempier Bemrjen etu-
pyorissd on mahtavet
lukot ‘nippdrdsormis-
ten "varalta,joita
kuuluu Ruotsissa ole-
van runsaasti juuri
moottoripysrdalalla’

Ja tissi myos mukavan-
ndkdinen rakentelun
tulos.Noin ensi sil-
miykselld saattaa esim,
kate niyttdd hiukan
luonnottomalta mutta
tarkempi tutkiskelu
osoittaa,ettd sekin
jammaa aika kivasti
pydrdn muihin yksityis-
kohtiin,

Tdmdntyyppisen satulan
seldssd on kuulemma
mukava tehdi matkaa,

on kuin sohvassa is-
tuisi eli siis tuol-
leinen joustava ja
pehmed,

Eip# puuttunut Ranskan
pojalta matkatavaroita,
mutta sekin vdhd mitd
hinelld mukanaan oli,
0li pakattu erinomaisen
hyvin Electra Cliden
selkddn,Jaab,miltdhidn
se matkanteko tuntui-
si tuollaisella pyo-
rdlld ja tuollaiset pa-
kaasit pddlld.Painoa
koko jyhkeydelld on
varmasti ldhemmds 400kg

No,onpahan ainakin
tukeva ajaa.

750 cc Royal Enfield
Interceptor,ndtti pyord
jo muutenkin ja kun
hiukan kdyttdd rahaa

ja aikea rakenteluun,
niin tulos on esimer-
kiksi tdllainen,
Vakiovarusteena kuuluu
Interceptorin etupyd~
rddn jddhdytysrivat,
mutta tdmdn omistaja

ei ole niistd ilmeises-
ti tykdnnyt,vean on
riisunut ne pois,Putket
on jo tehtaalla vedetty
valmiiksi ylds ja se
onkin ehk#d silmiinpis-
tdvin yksityiskohta
pydrdssd,Vakiovarustei-
siin kuuluu myds Amelin
knksois-Concentric~kaa-
suttajat,.Tuskinpa tilla
pydrdlld jalkoihin jdd,

Vincent 500 cc,vuosi-
mallista ei ikdvd kylld
ole tietoa,mutta vanhe
tdméd pydrd taastusti on,
katsokaapa jousitusta,
On tainnut erdskin tunti
kulua ennenkuin ndin
ndtti pydrd on saatu,
Euhujen mukean niditéd
Vircenttej& on tuotu
Suomeern noin €0 kpl
Ahvenanmaan kautta jos-
kus ennen sotia,liedid
sitten tdllaisten huhu-
jen todenperdisyytta.
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Leirintdalueen y8eldm# olikin sitten sellaista,ettd tuli mie-
leen juhannusjuhlat jossain Yyterin rannoilla,Ei,ei mit#dn tappeluja
eik¥ mitddn ihmeempid jarjestyshdiriditd,mutte se ldpi ydn kestédnyt
korvia huumaava meteli o0li jotain mieletdntd,Humalaiset drisivdt,
kimulit kirkuivat,prdtkdt pdrisivdt 1ldpi koko ydn ja vdsyivdt vasta
aamuhimiirissi ,Kuuden aikasn aamulla olikin tosi hiljaista,ihan kuin
el paikalla olisi ketddn ollutkaan.

Kahdeksan aikoihin alkol porukkae pikku hiljaa lappemaan ulos
teltoista,Pakattiin varusteita autoihin ja moottoripydrien selk#idn ja

Eipd ollut suomalaisista
sivuvaunuajejista Imatra. -
la juuri muuhun kuin po-

seeraukseen kuvissa,
Téssd JsakkoPalomdki ja
h#dnen purkkiorjansa

lisen totisina,eipd to-
siasan ollut aihetta
hymyyn,

Kromia,harmaata metalflakea,hienoca
viimeistelysi ja kdtevid kikkoja
18ytyi tdstd pydrdstd.Norton Atlas,
750 cc edest¥pdin kuvattuna,

Tdmd pydrd edustaa juuri sellaista
yksil8llisyyttd, Jota erds lafka
Ruotsissa kdyttdd vetonaulana,
Py8rddn nimittdin saa jo uutena,
myymédlédssd asennettuna,sellaiset
varusteet kuin haluea,0lisipes meil-
1d Suomessakin tdllainen liike,
niin johan alkaisi nikyd upeita
pydrid teilld.Kaikkien pydré-
merkkien kohdallahan on tilanne se,
ettd kun vehkeen on saanmut ulos
puodista,on se itse rakennettava
makean ndktiseksi jos mielii ajaa
vdhdnkddn erikoisemman n#kdiselld
pydr#lld,Tdllainen tulee hiton kal-
1liiksi koska tuskin mik#ddn liike
ottaa esim. vaihdossa poisriisut-
tavia osia,

Alla:vasemmalla:ei sclvitty Imatralla

ilman kaatumisis,Tdssd erHidn rans-
kalaisen ajokki romuttuneena,

Oik:Agostinin veaarallisin vastustaja

0li Pasolinin Benelli.

Harri Ahlbéck niin surul-

otettiin suunta hyvissd ajoin radan varteen,Suuri ajojuhla oli alkamas-
sa,

Kello 131 12.30 ja samaan aikaan tapahtui ensimméinen startti.
125cc koneet pirahtivat kdyntiin ja taistelu pisteistid alkoi,Nieto
johti suurimman osan matkasta mutta joutui sitten luopumaan leikisti
Derbin rikkoontumicen johdosta ja ndin vel johtopaikan ja lopulta
koko luokan voiton Dave Simmonds Kawasakillaan,

Kaksi ja puolikkaissa juhli Gould kdytyddn sitid ennen kovan
taiston ruotsalaisen Anderssonin kanssa,

Seuraavassa 1lihddssi olikin jo mukana kaikkien odottama Agos-—
tini ja hiinen pahin kilpailijanse Pasolini.Ago olikinm tiukilla mutta
selvisi voittoon Benellin rikkoutuessa Pasolinin ollessa johtoasemissa.,
Isojen pyorien luokassa Agostini leikitteli ‘poikien’kanssa ja antoi
Bavellin Kawasakeineen vetdd pari kierrosta k#irjessd . Antaen yleisslle
koko rahan edestd katséttavaa hién suvereenisesti pyyhkdisi kdrkeen ja
ndytti kuka on kuka voittaen tdm#nkin luoken.

Sivuvaunuluokassa ei nihty puomelaisia,mitd nyi Palomdki pari
kierrosta ajeli.Endersii ei kukaan pystynyt uhkeaameaan jea voitto oli
hiénen,

Pdivéin kovin ja tuskallisin kisa kdytiin kuitenkin Imatran
ulosmenoteilld siitd,pldseeksd eteenpdin val eikd pHése,Noh,aina vdhidn
matkaa kerrallaan sitd mentiin ja parin tunnin hissuttelun jédlkeen
pilistiin kidgttdmidin jo kakkosvaihdettakin,Pienend vihjeend voin maini-
ta,ettd jos joku aikoo - ja kukapa ei mikoisi - mennd ensi vuonna
kisoja seuraamaan,niin #)kdd ihmeessd ldhtekd autolla vaan moottori-
pydrdlld .Kisojen jdlkeen oli iskulauseena "pratkdlld tai kdvellen
olisitte jo perilliw, 5

kdli

Agolta liikeni ajon lomassa aikaa poiketa jututtamassa
kilpakumppaninsa Pasolinin mekaanikkoja ja heitti huu-
leen kunnon porilaisen.Kylldhdn ajaessa ndlkid tulee.
Itse en pHdissyt kameroineni tdmin herran kimppuun,mutta
onneksi oli Reiska paikalla,Kiitokset kuvista,Reiska!
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VUOSIKOKOUSRALLI KIRJOKIVELLA 19-20.9.1970

= 5 Hillosensalmi
Kirjokiwellda siis kokoonnutaan taas, 5
vuosikokouksen merkeissd tdlld | @

kertaa. Tdll4 kertaa osanottajat ' Kirjokivi

on walitettavasti rajoitettava ker- { 1ii
hon warsinaisiin jdseniin, Sellaisia 6 'km Lin

ovat,kerrattakoon se wield kerran, ) ¥ /7
kaikki ne jdsenet, joilla on mootto- Vuohi jarvi ¢ 14,5k
ripydrid ja jotka ovat kdyneet Kontio- 300 Jem

lissa.
rallissa Jaala -~/ mistd -
Rallissa on pentd ohjelmaakin, joten 7
paikalle kannattaa tullae jo lauantai- i 32 fm
nakin, ! /

\

{
Ajo-ohje: Aja Kouvolasta Mikkeliin joh- ]

tavaa tietd Tuohikottiin, Tuohikotista

- /
14,5 km Jaalan tietd, kidnny sitten ﬁuuls{aim /
oikealle ja aja 3,5 Vuohijdrwvelle ja o8 * Valkeala
edelleen Hillosensalmelle johtavaa \ .
tietd 6 km, josta on wiitoitus perille. \\(i«““”" Lappeenrants
J
tf KOUVOLA

MOOTTORIPYORAPOLIISIN TYOVALINE

Poliisi on jo anmoisista ajoista kuulunut melkeinpd valtion
kiin veltion katukuvaan.Monimuotoinen ja vaihteleva on poliisin
tydsarka ja niin ovat poliisin kulkuvdlineetkin,Polkupydrédstd he-
likopteriin,kaikkea siltd vdliltd ja jos ei 18ydy tekniikan ihmet-
td,niin apostolin kyydilld vean.

Ndistd tekniiken tuotteista melkeinpd suosituimmaksi ja kHy-
t8nngllisimmiksi on havaittu moottiripy#réd,tuo moottoripydriilijdi-
den kunnioituksen kohde ja autoilijoiden irvimid ja pelkHdm# kaksi-
pydréinen.Eipd taida olla montaakean msata jossa ei moottoripydré-
poliisia terdsratsuineen nikisi.

Meilld Suomessakin tuo niin tuttu velkoinen Bemu vilahtaa
ohi aina silloin t#118in(voipe joskus pysdhtyd kohdellekin) ja mel-
keinpd siind aina katse kdidntyy seuraamsan tuota uljasta menoa,
Joskus tulee eteen sellainen vaihe syysti tai toisesta- ettd ale-
taan harkita konekannan vaihtemiste uuteen tai kokomaan toiseen
merkkiin,Tarkkesilmdinen tielldliikkuja on saattanut havaita,ettd
aletaan ldhestyd tuollaista vailhetta,Tdstd merkkind ovat poliisi-
laitoksella koeajettaveana olevat uudet moottoripysrdt,Hornda CB 450,
Moto Gugzi V7 700cc,

Molemmat ovat tdysin vakiomallia kuten poliisipydrdt aina,
ainecastean poliisin tydssddn tarvitsemat lisilaitteet ovat asenne-
tut pydriin jdlkeenpdin.

Koska Honda 450 cc on ollut meidédnkin markkinoillas jo useam-
man vuoden,en puutu sen tekniseen puoleen lainkaan mutta pieni se-
lostus poliisin koeajotuloksista on paikallaan,

Ja ndin alkuun huonoja puolia:ensinndkin chjauksessa tuntui
jatkuva,tosin lievd tdrind, joka ajan mittaan tuntui hyvin hdirit-
sevdnd ajossa.Toinen heikkous ol! pydrén olematon nopeus,140km/t
oli saatu ko.koneesta irti viimeisetkin voimat irti ottaen.Eipd
todellekaan nopeudella pilattu ei,Bemukin,-60 mallinen,liikaehtelee
siin® 160-170km/t ja t&lleinen tdytyy poliisipydrdn huippunopeus
vdhintd#in olla.Takarengas kului aivan loppuun vajasn 4000km:n ajon
jdlkeen,mutta tdmdhdn ei ole mitddn uutta Hondan kohdalla.Ja,kuten

Mikke-
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tieddmme,ovat poliisimiehet varsin kookkaita,niin tdllainen
plenikokoinen Honda tuntui ja ndytti melko mitdttYmdltd aja-
Jansa alla.Tdytyyhén nyt poliisipydrdn olla kooltaan vdhin
tuollainen muhkeanpuoleinen,kukas sit# nyt mopoilla.

Eipd jainyt kuitenkaan ilman kiitosta Honda.0li kuu-
lemma verrattoman ndppdrd kaupunkiajossa,kiihtyi vallan
hdmmé@styttdvidsti ja ilman muute,Bemua kevyempédnd,hiekkateil-
14 mukavampi posotella.

Se Hondasta.

Moto Gugzi V7 700cc

Kdvin sutoliikkeessi, joka on vdlittdnyt Guzgin poliisilaitok-
sen koeajettavaksei,ja yritin saada erindisid moottoripydrd-
kansaa kiinnostavia tietoja ko. pydrdstd,liikkeessi sain to-
sin hyvin ystdvdllisen vastaanoton mutta mitddn tietoja ei
herunut.T4td moottoripydrdasias hoitava henkild selitti hyvin
hienotunteisesti minulle syitd tihdn,muunmuassa h#n kertoi,
ettd hdnen edustamallaan liikkeelld ei toistaiseksi ole mitdidn
tekemistd Moto Guzzin kanssa sen enempdd.He ovat,Guszin teh-
taan pyynndstid,suostuneet ainoastasn vdlitt#m#dn py¥rdn eteen-
rdin ja mistdin maahantuontisopimuksista ei ndin ollen ole
ollut mink&&inlaista puhetta.Ko, henkild antoi kuitenkin ym-
ndrtdd ettd tulevaisuudessa ehk#d téllainen sopimus tehd#én,
Koska asian tausta on t#llainen,ei liikkeell#d ollut my¥sk#éin
mink¥inlaisia esittelylehtisid tail vastaavia antaa mukean ja
sanoivat tietdvidnsid pydrdstd yhtd vih&n kuin muutkin,Keskus-
telussa selvitettiin my8s se seikka,ettd tietoja Guszista saa
antaa vain tehtaan luvalla jota mind suuresti ihmettelin,
Onhan muissa maissa tehty vaikka mink#laisia testejd ja koe-
ajoja Gugzista,mikd poikkeus Suomi olisi.Liikkeessi luvattiin
kylld ottaa yhteyttd tehtaalle ja hankkis lupa tietojen anta-
miseen sekd esittelylehtisid,

Pydridn hinnasta Suomessa on turha lihteid vield tdssd vai-
heessa puhumaan,keipa se samoissa tulisi pySrimd&n kuin Ruot-
sissakin,

Helsingin kaupungin moottoripydridpoliiseille Guszi tulee
koeajettavaksl syyskuun alusta ja toivonpa harteaasti,ettid
8iitd suunnasta heruu jotakin irti,ainakin kuvia ja poliisien
omakohtalsia mielipiteitd tistd italialaisesta unelmasta.

Jotta ei nyt kukaan vaipuisi synkkyyteen,niin esitién
tdssi amerikkalaisen Cycle-lehden suorittaman testin Moto
Guzzista ja toilvonpa totta tosiaan ettd tédmd artiklheli tie-
toineen ilmestyy myds tuoh ‘vdlitysliikkeen ‘Guezi-asiaa hoi-
tavan henkildn pdydédlle, jotta hdn voisi jotain kertoa asiasta
kiinnostuneille,

Cycle,kesdkuu 1967 no 6

MOTO GUZZI T704cc V-7

Renkaat,etu 4,00 x 18 Laturi 300W
taka 4,00 x 18 Akku 12v,32Ah
Jarrut,etu 2-nokk.9 x 2,00 Yaipteisto 4-portainen
taka 1-nokk.9 x 2,00 Vdlityssuht.(1)11,33
Moottori nelitahtinen, 2)7.82
kaksisylinterinen 3)5.98
V-moottori 4)4.57
Sylinterimitat 80 x 70 mm Istumeakorkeus 77,5cm
Puristussuhde 9:1 Maavara 15¢cm
Kaasuttajat(2kpl) Dellorto,29mm Suorituskyky

Ilmanpuhdistaja paperielementti
Sytytys akku ja puola
Teho 50hv/6500r/min

0-60mailidft7,7s
seisova 1/4maili 16,1=
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Etupdd Guzzissa on hyvin
raskaan nikdinen,kaipa
tuollainen neljédn tuuman
rengas sen vaatii,On
kuitenkin testin mukaan
erittdin helppo je kevyt
ohjattava.
Lokasuojen ja sen tuki-
rautojen muotoilu tuovat
jollaein lailla mieleen
Harrikan,5iindhdn on
my3s tuollainen mahtava
lokasuoja.
PyBrissi on oikeastaan
kaikki yksityiskohdat
massiivisen ndkdisid,
vield enemmdn kuin Be-
muissa,
No,kaikin puolin Guzzi
kilpailee Bemun kanssa
ja saattas muodostua
varsin varteenotettavak-
si tekijdksi meid&nkin
moottoripydrdmarkkinoil-
lamme,sikd1li kun ja jos
sitd aletaan maahan tuo-
da,Ohhan edessi tyyppi-
katsastukset sun muut
murheet,

Joo' o poijaat,on pontta
pytyissd, taatusti on,
Tyylikkddn ndkdiseksi

on makaroonimaan moot-
tori sasatu.Pydrdssd,
jossa on tdllaiset run-
gosta ulospdin suuntau-
tuvet sylinterit,on clia-
va kaatumaraudat pyttyjen
suojana, jotte valtyttdi-
siin esim, lipatessa pa-
hemmitte veaurioilta,Be-
mussa on asianlaite siind
mielessd huono,koska
pytyt aivan alhaalla,maa-
varan tuntumasssa.Ja ne
suojaraudat joita Bemuissa
usein nikee,ovat taatusti
tosipaikan tullen liian
heikkoja suojsamaan sylin-
tereitid,Niin alas on vai-
keampi tukevia rautoja
asettaa,Fipd silti,eihdn
ole mikdin pakko kaatua
tai muuten tormdillid,

(kuvat em, testin suo-
rittaneesta lehdestd)
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Ruotsissa asuva ystdvimme Aimo Nietosvuori on kdynyt FIM=-
rallissa ja tdssid lahden takaiset kunlumiset:

FIM-rally 1970

Yritdnpd kirjoitella joitakin rivejd tistd kansainvHli-
sestd turistirallista.Se on kaiketi Suomessa aika tuntematon
kdsite osanottajamddrdsti pddtellen,Tdnd vuonna oli kylld yk-
8l suomalainen osanottaja mukana,mutta hinen ilmoittautumisen—
8a tuli liian mydhd&n,joten hdn ei voinut osallistua itse kil-
pailuun.Suomen Moottoriliitto sen lisdksioli myds aiven tieté-
médtdn koko rallista kosks hinen oli kddnnyttdvd Ruotsin vas-
taavan jirjestsn puoleen vridakseen ottaa osaa siihen,Suomen
liitto veaati jopa kXllpmilulisenssii vaikka sdinndissd on vie-
14 aivan erikseer mainittu,ettd mitdin sellaista ei tarvita,
En tiedd onko Suomen ko, liiton kielitaito niin kehno,kiin-
nostus turistitoiminnasta aivan olematon vai ovatko muutoin
saamattomia,Parannus siini suhteessa tarpeellinen,

FIM-ralli on kansainvdlinen moottoripydrédralli, jonka
péddasiallisena tarkoituksena on tehdd turistimainosta sen
maan eteen joka sen jiArjest#d,Se on kylldkin erdinlainen kile
pailu,mutta ainoa miti siihen tarvitean,on suuri md4rd ocan-
ottajia jotka my3s ajavat pitk#n matken kotipaikkakunnaltean
mealiin,Lyhin matka kotipaikan ja mealin v&1ills vain laske~
taan, joten ei hysdytd,ettd ensin kiertii puoli Eurooppaa saa-
dakseen eniten kilometreji kasaan.

T4nd vuonne o0li maalipaikkana Praha,Tjeckoslovakian pdd-
kaupunki,Kilpailu kerdsi kaiken kaikkisan 499 osanottajaa nel-
jdstitoista eri measta.Mindkin,allekirjoittanut,olin jo viime
vuonna pddttdnyt,ettd jatkan osanottamista viela jonkin ker-
ran,olenhan ollut mukana jo Moskovassa,Perugiassa ja viime
vuonna Krakow’issa,0lin myds luvannut 11 vuotimalle pojalleni,
ettd hédn saisi ldhted mukeeni jos hidntd vain huvittaisi.Se oli-
kin hyvin mieleistd hinelle,Olin kylld itse hieman epdvarma
Josko hdn jaksaisi matkan kaikki vaikeudet,olisihan t#md vas-
ta ensimndinen hiin.pitki reissu hinelle,Mutta kun olin lu-
vannut niin olin,ei siitd enii mihinkdin pdédssyt,mukana vain
0li vietdvd.Je hyvinhdn se sentdin meni,

0li maanantaisamu,6, pdivd heindkuuta,kun l#dhdimme mat-
kaan,Pysdhdyimme ensi kerran eteld-Ruotsissa sukulaisten luona
Ja seursavana pdivini oli sitten aikomus matkustaa loppumatka
satamaan ja Trelleborgin lautalla Itd-Saksaan,0lin kaiketi las-
kenut hieman viirin,silld lautta Jolla meiddn piti mennd,lihti
illella klo 23 ja olimme aikoneet yOpyd silld seuraavan ydn,
Matka kesti kuitenkin vain vajaat 4 tuntia joten ei siini jédd-
nyt liikoja aikoja lepd&imiseen,Jatkoimme matkaa heti tullin
ldpdistydmme,silld meilli oli ajettavana noin 600km pdivderd,
Hyvin sekin sentddn meni,olimme kyll&d hyvin vdsyneitd tulles-
samme hotelliin Dresdenissd ,Kylvettydmme Ja syotydimme piris-
tyimme hieman ja 14hdimme vieli kaupungille katselemaan,Seuraa-
vana aamuna jatkoimme metkas jo aikaisin aamusta vaikka meilld
ei ollutkaan kuin noin 160 km jdljellsd ,Hotellissa sanoivat,ettd
81itd on vain kahden tunnin matka,mutta olisipa jinn#d nahdd
kuka sen matkan tekee kahdessa tunnissa.Kaiken 1lisidksi tuli
haitaksemme ukonilma,tie tuli liukkaaksi ja mutkikas tie odi
myds,Lidpdisimme tullin aika nopeasti vaikka kaikissa itd-maissa
on niin monet muodollisuudet.Saavuimme puolenpdivén maissa
Prahaan pienten seikkailujen jdlkeen ja l8ysimme helposti hotel~-
liimme,0lin varannut tamén pdivdn juuri sitd varten,ettd ehti-
gin tutustue kaupunkiin omin pdin.Praha on melkoisen iso kaupunki
noin 1,100,000 asukasta,suuri Ja _vanha,Keskusta on vanhaa ja
matalaa,nutta uudet kaupunginosat ovat uudenaikaisia,korxeita
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vuokrataloja.En kylldkdin ehtinyt paljoakaan kiertdd,silld
keverini vain aina valitti vdsymystdin ja sitd oli istuttava
sielld ja t44114.Hdntd kiinnosti eniten Moldau-joki, joka hal-
kaisee kaupungin kahtia.

Seuraavana piivdnd piti meiddn tavata toiset ruotsalai-
set osanottajat erdissd keupungissa Prahan ulkopuolella ja
ajaa sieltd sitten yhtend jonona maaliin,Istuimme slellda tien
reunassa hyvidn aikea,mutte kaikki tulivat vdhitellen ja taasen
jatkettiin ma*tkea.Mind olin kiinnittédnytpienen Ruotsin lipun
Leverdaani ja kaikki toiset jdljessdni ajoivat puolivaloin
joten kylld piti nakyd kun tulimme,Olihan meitd my5s aika monta,
31 moottoripyordi.Koske en ole koskaan aikaisemmin kdynyt Pra-
hassa,en mydskidin tuntenut paikkoja sielld,mutta luotin siihen
ettd kylld joku tulee vestaan jossakin ja opastaa lopun matkas.
Mutta ei vain nikynyt ketddn.En halunnut kuitenkaan pysdhtyd
ja niin jatkoimme koko vanhan kaupungin lédpi 1oytdmdttd maali-
paikkaa,Lopuksi oli kuitenkin kysyttdvdtietd ja monien neuvojen
jdlkeen ldysimme stadionin, joka oli maalipaikka,Sinne oli jo
joitakin saapunut,m.m, vendlidiset He ovet aina kaikkialle yh-
tdl1digissd,uusissa varusteissa,moottoripydrdt sotilaallisissa
riveissd lajiteltuna vdrien mukaan,0li sielld jo osanottajia
muistakin maiste mutta minusta ndytti siltd,ettd toisteén maiden
edustajat tulivat yksitellen eivatkad yhtendisissi joukkueissa
kuten me ruotselaiset teimme,

JATKUU
TT-RADOILTA

TT=kilpailujen 15ht81luetteloissa ndkyy hyvinkin useita
erilaisia moottoripydrédmerkkeji.Samae merkkid olevia pydrid
ssattae 18ytyd myds useiia,mutte se el kuitenkaan merkitse
gitd,ettd ne myds olisivat samsenlaisia,Esim, Yamahaa nidkee
varustettuna mitd erilaisimmin lis&nimin,on Granby Yamahae,
Sondel-Yamahaa ja herra ties mifd kaikkea,

Alle esitelld#n teille kymmenkunta tt-ratsua ja voitte
itsekin huomata,kuinka paljon ssattaa samenmerkkinen pyord
erota toisesta samanlaisesta.

AERMACCHI 248 cc(72x61mm) 344 cc (T74x 80mm)
sylinterien lukumiird 1 1
puristussuhde 12:1 11,521
teho hv/r/min 38/10500 42/8200
vaihteita 5 5
jousitus Ceriani Ceriani
jarrut,etu 2-nokk, Ceriani 23O0mm sama

taka 1-nokk, ="=- 200mm sama
renkaat,etu %.00x18

takea 3.25x18
valmistaja Lawton & Wilson Ltd,264 Millbrook rd,

Southampton SO 9 3JH

ALTA-SUZUKI  124cc (43x4%mm)

keksitehtinen,kaksisylinterinen,puristussuhde 10.75:1
2% heppaa 10400 kierroksella min:ssa,vaihteita 16ytyy
viisi,Altan oma kaksoiskehto runko,jarrut Susukin 7=
tuumanen 2enokkainen edessi,l1-nokkainen takana,eturen-
gas 2,75x18 ja takana samanlainen,Pydrdd tehtailee
Alta Suguki Motor Cycles,John Player Estate,Clydach,
Swansea
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BULTACO 347 cc (83x63mm)

Moottori kaksitahtinen yksisylinterinen,puristuasuhde
10:1,heppoja 1oytyy 46/8500r/min,viisivaihteinen,
Bultacon kaksoiskehto runko j& jouset,jarruina Bultacon
2-nokkainen edessi ja 1- nokkainen takans,eturengas
2.75x18 ja takarengas 3,25x18,Tuottaa Comerfords Ltd,
Portsmouth road,Thames Ditton,Surrey.

GRANBY YAMAHA 124 cc (43x43)

Moottori kaksitahtinen kaksisylinterinen,puristussuhde
11:1,tehoa 10ytyy 23/11.%00/min,viisivaihteinen,Mark 1:ssd
Yamahan jousitus ja Mark 2:ssa Granbyn kaksoiskehto runko
ja Ducatin etujousitus, jarruina edessi 8-tuuman 2-nokkainen
Hondasta ja takana Yamahan 6-tuuman yksinokkainen,renkaat
2,50x18 ja 2.75x18.Valmistaa Granby Motors Ltd,2 and 4
Pelham Street,Ilkeston,Derbyshire.

PINE YAMAHA 124 cc (43x43)

Moottori kaksitahtinen kaksisylinterinen,puristussuhde
13:1,hevosia 29/13600r/min,vaihteita viisi,Pinkin runko
ja Tohatsun etujousitus, jarrut edessd 2-nokkainen ja ta-
kana 1-noxkainen Robinson,eturengas 2.50x18 ja takarengas
2,75x18.Pydri8 18ytyy seuraavasta os@itteesta:Jim Pink
(Wallingford),21 St Martin’s street,Wallingford,Berks,.

SONDEL-Y AMAHA 125 cc (43x43mm)

Moottori kaksitahtinen kaksisylinterinen,puristussuhde
11:1,21hv/10500r/min,viisivaihdetta,Yamahan runko ja jarrut,
renkaat 2.50 %718 ja 2.75 x 18.

Valmistaja Sondel Sport Ltd,1 Stapleton Hall Road,Crouch
Hall,London,N4,

YAMAHA 246 cc(56x50mm) 348 cc(61x59.6mm)
Moottori 2-taht.,2-sylint. 2-taht.,2-sylint.
puristussuhde 7.6:1 6.5:1
teho 44nv/100002/min 54hv/9500r/min
vaihteet S5-port. 5-port.
runko Yamahan kaksoiskehto samsa.
jarrut,etu 220mm tuplanokkainen sama

taka 220mm 1-nokkainen sama
renkaat,etu 2.75 x 18 3,00 x 18

taka 3.00 x 18 ="
Pysérid myy Mitsui and co Ltd,117 and 119 Denmark Road,London
SE5.

VILLA 124cc(54x54mm) 230cc(70x65mm)
Moottori vesijiihd.2-taht.1-sylint, 1lmajéddhd.muuten sama
puristussuhde 15:1 12:1
teho 32hv/11000r/min 38hv/11000r/min
vaihteisto 6=-vort. 6=-port.
runko Villan kaksoiskehto sama
jousitus Cerianin Cerianin
jarrut,etu Fontanan 210mm 2-nokk, 220mm,muuten sama

taka Villan 1-nokkainen sama
renkaat,etu 2,75x18 2.75x18

taka 2.75x18 3,25x18

Charles Mortimer,The Corner House,Bull’s Green,Ewhurst,Surrey
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LINTO 496 cc (61 x72 mm)

moottori nelitahtinen kaksisylinterinen voimanpes#,64hv/ 10000
puristussuhde 10:1,vaihteits 18ytyy kuusi,jousituksena on,
kuten useimmissa kilpapysriss#d,ceriani,py8rd pysdhtyy Fontanan
jarruille,edessd 230-millinen 2-nokkainen Ja tekana 210mm
1-nokkainen,renksat:edessi 3,00x18 ja tekana 3,50 x 18,

Tdllaisen ajokin voli tilata Umberto Premoli’lte,os., Via Piave,
9,21100 Varese,Italia,

MARX T5 499cc (86 x 85,6mm)
modo>ttori nelitahtinen yksisylinterinen,puristussuhde 11,5:1,
tehoa 138ytyy 52hv/8000r/min,Ticklen kuusiportainen vaihteisto,
Manxin featherbed-runko ja jousitus,jarruina edessi 2-nokkai-
nen ja takans 1-nokkainen rumpu jarru, eturengas 3,00x19,taka-
rengas 3,50 x 19,
Menxie myy John Tickle(Manx Motorcyclee),Cromwell Roed,
Enesbury,St Neots,Hunts,Tdmd John-herre on ostanut oikeudet
valmistaa kaikkie Norton Manxin varsosis Ja kiyttdd niissi
tuota nimed Norbton,Koko pydrdn ollessa kyseessid ei Nortonin
merkkid ole lupa kiyttdd,siis einoastaan Manx Ja T 5 perddn,

SEELEY 349cc  (75.5 x 78mm) 496 cc (90 x 78.8mm)
moottori nelitaht,1=-sylint. sama
puristussuhde 12:1 11,3:1
teho 42hv/7800r/min 52hv/7000r/min
vaihteisto 5~ tai 6-port. sama
runko ja& jousitus Seeleyn kisialaa
jarrut,etu 230mm 2-nokkainen sama

teka 170mm 71-nokkainen sama
renkaat,etu 3,00 x 18 sama

taka 3.25 x 18 sama

Colin Seeley Racing Developments Ltd,Stapley Road,
Belvedere,Kent.

HANNAH PATON 470 cc (72 x 57 ,8mm)

moottori kaksisyljinteri :
g R e 10.Ooggym?g}itahtikone,puristussuhde 10,6:1,

kuusi vaihdetts,Patonin kaksoiskehto runko,jousitus Cerianin,

Jarrut Fontanan,edessd 220mm 2-notkeinen ja takana 200mm

1-nokkainen.Renkaat,edessi 3,00x 18,takana 3.50x18.

Bill Hannah Engineering Ltd,41 to 61 Great George Street,
Liverpool,
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ISOISAN FILLARIT

Sarjassa Isoisdn fillarit saanen esitelld teille en-
simmdiseksi englantilaisen BSA-tehtaan valmistamap SUNBEAM’ in.
Pydrdn kehittely aloitettin 1940-luvun alussa ja valmistusta
Jatkettiin aina vuoteen 1957 saakka,Td4114 vuosiluvulla valmis-
tettiin viimeiset Sunbeamit,syytd tihdn en ole saanut selville,
syyt ovat melkoisella varmuudella samat kuin niin monen muun
merkin kohdalla on ollut.Pydrid valmistettiin 500-kuutioista
kehta mallia,S7 ja S8,Saamieni timtojen muksan ko, merkkii
tehtiin myds 750-kuutioisena 1#hinnd Espanjan poliisin kdyt-
t68n.,

Suomessakin tdti pydrdd nihdddin yhd tdndkin péivéna_ga
ansio tdstd lankeaa firmalle nimeltd Oy S&N, joka toi pydrdi
maahamme sen valmistusvuosina,Varsosia 18ytyy vield ko, fir-
man varastoista sekd S7:san ettd S8:iin.Ei tietenk#din kaikkia
osia mutta onhan vihdn parempi kuin ei mitHddn.Firma sijaitsee
Helsingissd,Bulevardi 5 jos jotakuta niinkuin kiinnostaa.
Liikkeesti 18ytyy myds Sunbeamin suomenkielinen ohjekirja,
jota ilman on vaikea tulla toimeen pydrii kunnostaessa,Tdm#én
huomasin omakohtaisesti rakennellessani omaa S7:ma.Varaosia
pydrddn 18ytyy myds Englannista joten Sunbeamin omistajien ei
tarvitse lyodd hanskoja naulaan jos jokin osa sattuu niinkuin
visihtdmddn,Osien tilsamista voi kokeilla vaikkapa osoitteesta
Stewart’s,12 Bective Road,Putney,SW 15,Englanti,

Ja itse pydriin,Yleensd on totuttu kardaanivetoisista
moottoripydrisrd puhuttaessa mainitsemaan vain BMW ja sen
monet kopiot sekd nyttemmin mySs Moto Guzzi.,Eipds unohdeta
Sunbeamia 8illi sekin on kardaeanivetoinen,Taitaa muuten olla
ainoa englantilaisvelmisteinen sellainen,Aijai,jos vanhaa
kunnon Sumppia vield valmistettaisi niin siind olisi kova
kilpailija Bemulle,

S7:n ja S8:n nikyvimmdt erot ovat renkaiden koosaa. S7
on se yleisesti kutsuttu paksurenkainen, jonka nimen arvoinen
se hyvinkin on.Eturenkaan mitat ovat 4,50 x 16 ja takarenkaan
4.75 x 16,5S8:s8a vastaavat mitat 3.25 x 19 ja 4,00 x 19,Mossen
renkaat kiyvit mainiosti S7:n takavanteeseen,itsellani oli
tdllainen rengas koko ajan,

Moottori on molemmissa malleissa tdysin samanlaiset ja
mallien erot ilmenevdtkin lihinnd pydrien pddmitoissa sekid
poltto-ja voiteluaineiden tidyttdm4<irissi,Kumpaankin malliin
0li saztavena myds sivuvaunu silloisen moottoripydratyylin
mukaisesti,Suomessa olen ndhnyt vain kerran sivuvaunulla varus-
tetun Sumpin ja se oli tdmdn vuoden Kontiorallissa,Varpma en ole,
oliko sivuvaunu Sunbeamin omsa mallia,lunltavasti ei ollut,

loottorinon tdynnd vain Sunbeamille ominaisia yksityis-
kohtia.Moottoria ensi kertaa avatessani katsoaskseni mitd se
oli sydnyt kun ei enii meno maittanut,minua lievisti sanoen
hieman pelotti,Oli vimpstaakia,pulttia ja mutteria mitd ih-
meellisimmissd paikoissa ja tuhma sana toisensa jdlkeen lip-
sahti suustani paikkoja avatessani.Aloitin venttiilikannesta
Jjoka oli kylldkin erittdin helppo poistas irroittemalla kolme
isoa muttesia.Kannen alta paljastui siistissd rivissid nelji
venttilinavaajaa ja nokkaakseli,Vemttiilien sditd kdvi erittdin
mukavasti kun ei tarvinnut availla monia pultteja ja muttereita
niinkuin jossain nykyaikaisessa koneessa,Niin,jdipi tuossa
sanomatta koneesta seuraavat seikat:moottorissa on pystysuorat
kaksoissylinterit,kansiventtiilit,painevoitelu ja muistuttaa
aivan jotain pienen auton moottoria,rivisellaista.

Ja jatketaanpa purkemista.Venttiilien avaajavipusysteemi pois,
virranjakaja, joka sijaitsee takasylinterin takapuolella,irti
o Ny Ta
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ja tdmdn jdlkeen p#isinkin itse nokkaskselin kimppuun.Tdmd on
moottorin etuosasta kiinni yhdell# mahtavella pultilla ja
takaosasta kiinnitetty nokkaaskselin ketjupydrién, joke oli
muuten pahimpie irrcitettavia icoko pydr#éssi.Kun nokke-akseli
0li poistettu,avesin sylinterin kantta reunustavdt 11 mutteris,
jotke myds tuottivat jonkin verran hankaluuksia.Versinkin ne
kaksi, jotka sijeitsivat sylinterikannen sisdpuollella , Niihin
oli todella vaikea pd&istd kdsiksi je koko ajan oli vaara ettd
ne putoavat ales kempikammioon,Ndistd selvittydni oli jo hel-
pompas edess#,Sylinterikensi vain pois ja siin#hdn ne mAnndt
jo ndkyivdatkin,Sylinterien putket ovat erittdin kestdvidi
brivadium-terdsseosta ja irroitettavat.Tdssd vaiheessa irroitin
koneen rungosta ja huomasin,ettd kone oli kumityynyilld tuettu
runkoon(N&inhén on keikissa hyvissd pydris¥ asisnlaita.)
Hyvdhdn se on ettei ravistele muttereita ja pultteja imti,
tuumin ja k#&vin xytkimen irroitustyshdn.Se ei ollut mik#in
vaikea tehtdvd,viisi mutteria pois ja kytkin-vaihdelaatikko
systeemi irtosi mukavesti,Kytkin on muuten suunniteltu erit-
tdin kestdvdksi ja tuskin koskaan on joutunut Sunbeamisti
vaikeuksiin kytkimen kanssa.Voisi melkein sanoca ettd pydrén
kytkin on ikuinen,Ainoat seikat mitk& voivat vahingoittaa
kytkintd ovat pitkd,jatkuva ajo ja kytkimen vddrinkdyttd,
Vaihdesysteemeihin en kajonnut mutta kytkimen avasin.Se oli
aivan verrattavissa auton kuivakytkimeen ., Kuusi mutteria irti
Ja kdteen jdd aluksi ulompi kédyttdlevy,sitten itse kytkinlevy
Ja tdmdn jdlkeen kuuden jousen kuormittams psinelevy,Paine-
levyn takaa tulee esille kampiakselin pddtymutteri,No,jdte-
tddnnd kytkin ja koko moottori ja siirrytddn tavanomeisimpiin
asioihin,

Sunbeam on painava pydrd,siind 220kg:n nurkilla mutta
ajaminen onkin sitten eriti8in tasaista ja mukavasa,Levedt je
paksut renkaat auttavatmy’s oseltaan ja kerran kokeilin,erddlld
suljetulla tieosundella,kuinka pitkdn matkan pydrd kulkee ilman
ohjausta.Renkaiden ansiesta p#d4sin noin 300 metrii ennenkuin
pydréd alkoi pikku hiljea kallistua,Mik#in nopea ei Sumppi cle,
siind 140km/t kun jeloilla hiukan auttas,

Ja tdcsid pieni katssus §eknilliseen puoleen,

Sylinteritilavuus 487cm”,sylinterin ldpimitta 70mm,iskunpit-
uus 63,5mm,kiertokankien laakereina liukulaakerit,pidlaskerit,
edessd kuulalaekeri ja takena liukulaakeri,puristussuhde 6,8
tai 7,2:1,Vaihteisto neli-portainen je vdlityssuhteet (1)14,5,
(2)9.0,(3)6.5 ja (4)5,3.Kytkin kaksilevyinen autotyyppi,ilman-
puhdistaja metallinen tyyppid Vokes 4,akselivdli 144cm,meavara
11cm,58:ssa 14cm,kokonaispituus 213cm,korkeus 102cm,ohjaustan—
gon leveys 74cm ja leveys 79cm.Jarrurumpujen ldpimitta 8 tuimaa,
Sdhkspuolelta 18ytyy sellaisie osia kuin induktiokela,generaat~
tori,akku,virranjakeja.Genersattorin teho 60W ja pariston
6v,12Ah ,Pydrédsc4 on mySs sellainen hienous kuin jinnitteen-
sditdja.Sdhkdpuolen osat ovat Lucaksen valmistetta ja nyt,
pydrien jo ollessa ndimkin vanhoja,tahtoo sdhkdpuoli olla Sum-
pin heikoin puoli.Itselldni oli kovat murheet laturin kanssa

ja samaz olen kuullut muilta Sumpin omistejilta,Hyvid ratkaisu
on se,ettd laittaa jonkun suton laturin runkoon kiinni ja siitd
hihnevetc kampiakseliin ja piuhat sinne minne ne ku:luvatkin,
Tdllaiseen ratkaisuun oli padtynyt eris Sunbeamin omistaja joka
kdvi t&nd vuonna Kontiorallissa silld sivuvaunuSumpilla,

Viereiselli sivulla kaksi kuvaa Sunbeamiste,molemmat mallia S7.

koli
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Maailmalta kuuluu kummia,TT-ratojen sivuvaunuvaltiaat Enders
ja Auerbacher aikovat lopettas kilpailemisen ja siirtyd
rauhallisempiin hommiin,

Agostinille on suunnitteilla tallitoveri ja valitun nimi

on Angelo Bergamonti,On suunniteltu,etti Bergamonti ajaisi

jo Italian Grand Prix’ssid syyskuun 13 pdivand,Bergamonti on
padrjdillyt aika mukavasti timin vuoden MM~kisoissa,Jugoslavi-
@ssa heltisi toinen sija 5(O-kuutioisissa ja samoin Dutch’issa.

Ajokkina hdnelld on ollut 406cc Aermacchi ja& onpa pojalla
kokemusta myds Morinin ja Patonin sarvissa,Toivotaan etti
poika pdrjid myss MV:n ohjaimissa,

Herra Dave Macey on rakentanut muhkean pydrédn,kahdeksanpyttyi-
sen 250cc vesijdihdyttebsen kilpakoneen,Asisa selventdvii
tekstid 18y1tyy Motor Cycle~lehdestd elokuun 19 pdivdn no:sta,

k81l

Motoristin ensi numerosta sssmme lukea mm. moottorinysri-
poliisin partiotoiminnasta,poliisin palstalta keikkea
mielenkiintoista ja ajankohtaista asiaa,choppereista,
isoisdn fillareista,Troll-rallista ja monesta muusta
mielenkiintoisesta asiasta,

k6li



